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Résumé

L’Aérotrain était un véhicule expérimental de 80 places se déplagant a grande vitesse
sur coussins d’air (420 km/h en 1974) et guidé par une voie aérienne en T inversé de
18 km de long. Cette voie, trés visible dans la Beauce, au nord d’Orléans, est
aujourd’hui désaffectée depuis la fin des essais en 1978, ceux-ci ayant été concluants
et d’autres choix de politiques industrielles ayant été privilégiés au bénéfice du TGV.
L'objet du rapport est de réfléchir a son devenir dans ses multiples aspects,
techniques, juridiques, paysagers, historiques et patrimoniaux afin de dégager une
vision prospective d’ensemble a long terme.

Douze rapports techniques du Centre d’études et d’expertises sur les risques,
'environnement, la mobilité et 'aménagement (CEREMA) éclairent la situation d’'un
ouvrage qui a bientét 50 ans d’age et donnent une bonne perspective de I'évolution de
la structure en béton précontraint et des possibilités d’'usages dont il pourrait étre le
support.

De par sa conception technique rationnelle et la belle qualité de sa préfabrication, le
monorail de I'Aérotrain est structurellement stable pour encore plusieurs décennies.
L’examen spécifique de la précontrainte qui assure la résistance des poutres est en
particulier trés favorable.

Hormis quelques interventions de sécurisation, 'ouvrage n’a pas été entretenu depuis
plus de 40 ans. L’inspection compléte effectuée en 2015 et 2016 par le CEREMA
montre des désordres dus au vieillissement naturel de I'ouvrage, mais en nombre
assez faible par rapport aux 18 kilométres de I'ouvrage, soit moins de deux désordres
en moyenne par travee de 20 métres. Différentes hypothéses d’interventions ont été
explorées sous une approche technique et financiére.

La démolition est estimée a minima a plus de 13 M€. La présence du monorail a
geneéré en particulier un corridor de transport sous servitudes d’utilité publique puisque
sont venues se construire, le long de son emprise, I'oléoduc desservant Orléans en
hydrocarbures depuis Le Havre ainsi qu’'une gerbe de fibres optiques. Ces réseaux
induisent notamment des sujétions et incertitudes techniques et financiéres pour la
démolition du monorail. Puisque la structure ne menace en rien péril, sa démolition
représenterait une dépense « seche ».

Sa réhabilitation technique totale par remplacement complet des appareils d’appui sur
les 900 piles représente un colt avoisinant. Cependant, une telle remise en état ne
serait justifiee qu'en cas de relance d’'un transport a grande a vitesse sur coussins
d’air, ce qui n'est pas le cas. Et les désordres affectant les appareils d’appui et les
dispositifs de blocage des poutres ne mettent pas en jeu la tenue de I'ouvrage dés lors
qu’il n’est plus exploité.

D’autres désordres portent sur la qualité du béton courant (éclatements, fissurations,
fers apparents) qui pourraient mettre en cause la sécurité des personnes du fait de
chutes de fragments de béton, puisque les espaces agricoles, forestiers ou routiers
situés sous le monorail restent par nature ouverts et accessibles. Afin d’assurer la
sécurité des tiers, une campagne de surveillance et d’entretien doit étre mise en place
dans une logique de préservation douce. Une programmation pluriannuelle, sur une
dizaine d’années, de réparation et de conservation représente 400 k€ d’investissement
initial et 100 k€/an les années suivantes.
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Dans la méme logique de préservation technique douce, les plates-formes devront étre
réparées pour assurer la protection de leur structure et la sécurité des personnes.
Cette intervention est évaluée a 1,1 M€.

Au-dela de ces aspects techniques, les infrastructures de I'Aérotrain présentent des
atouts et mobilisent un imaginaire.

Le monorail, comme les trois plates-formes, aux dessins sobres et rigoureux, se
déploie avec une certaine élégance et « instaure un dialogue singulier qui débanalise
le paysage ordinaire auquel il se confronte » indique le paysagiste-conseil de la
Direction régionale de I'environnement, de 'aménagement et du logement (DREAL)
Centre-Val-de-Loire.

Nombreux sont ceux qui témoignent, en particulier parmi les élus des collectivités
territoriales, qu’il fait partie du « paysage » et qu’il s’'inscrit dans la mémoire et I'identité
du nord Orléanais.

Car il s’agit d’'une vraie prouesse technologique, diment constatée, constituant une
ceuvre humaine remarquable de cette époque de la fin des trente glorieuses. A ce titre,
'épopée de I'Aérotrain fait toujours l'objet d’'un vrai engouement dont témoigne
'importante littérature sur internet.

En s’appuyant sur ces atouts, et face a la situation d’aujourd’hui qui donne une image
d’'abandon et de délaissement, le fil conducteur des propositions du rapport consiste a
porter résolument I'inversion du regard. Ainsi, entamer la mise en valeur de cette
invention technologique permettra d’honorer sa mémoire et de répondre a la
fascination qu’elle exerce toujours aujourd’hui, et viendra traduire concrétement la
récente inscription par le ministére de la Culture de la voie de I'Aérotrain au label
« Patrimoine du XXe siécle »

Différents usages sont envisageables qui pourraient étre consacrés aux activités
agricoles et cynégétiques, sur le trongon nord de I'A19 et a la pratique du lieu que
constitue l'ouvrage, sous des formes ludique, pédagogique, artistique, sportive,
surplombant la plaine agricole, sur le trongon Saran-Cheuvilly.

Ainsi de premiers porteurs de projets se sont manifestés pour des usages aussi divers
que la gestion d'une biodiversité raisonnée a « I'ombre » de l'ouvrage ou la célébration
de la prouesse technologique a partir des matériaux sauvegardés par I'Association des
amis de Jean Bertin : abondantes archives et deux machines d’essais d’échelle 1/2.
Les inspirations artistiques multiples que linfrastructure a suscité tout au long de sa
vie, et encore tout récemment chez des artistes photographes ou écrivains, pourraient
étre mobilisées pour construire des parcours selon des méthodes progressives et
rustiques inspirées des arts de la rue.

Le regroupement d’acteurs privés et d’entités publiques au sein d’'un Groupement
d’'intérét public (GIP), permettrait aux porteurs de projets ainsi qu’aux collectivités
prétes a leur apporter leur soutien, de constituer une force locale d’action et d’initiative
qui pourrait se développer progressivement.

S’agissant d’'un ouvrage relevant du domaine public de I'Etat, afin de sécuriser les
conditions de son usage par le GIP, une « convention d’occupation temporaire » de
long terme sur 20 ans devrait étre établie entre I'Etat et le GIP. Dans ce cadre, une
intervention préalable de remise en « propreté » légére et rustique de l'ouvrage,
technique et paysagére, devrait étre réalisée par I'Etat pour un co(t d’'une centaine de
milliers d’euros.
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Introduction : d’'une gestion des urgences au coup par coup a
une vision d’ensemble

L’Aérotrain de Jean Bertin

L’Aérotrain (il s’agit d'une marque déposée), inventé par l'ingénieur Jean Bertin au
début des années 60, est un véhicule se déplagant sur coussin d'air et guidé par une
voie en forme de T inversé. Des prototypes a des échelles croissantes ont été
construits puis testés sur différentes voies expérimentales, d’abord pres de Gometz-le-
Chéatel dans I'Essonne, puis au nord d'Orléans dans le Loiret. Cette derniére ligne,
construite en 1968 a I'échelle 1, préfigurait une ligne rapide entre Paris et Orléans. Elle
permettait la circulation d’un véhicule d’essais de 80 personnes.

L’ouvrage a été désaffecté en 1978, a la fin des essais, du fait des choix de politiques
industrielles en faveur du TGV. Inutilisé, un peu insolite dans la Beauce, il vieillit et
différents incidents se sont produits, susceptibles de mettre en cause la sécurité des
personnes et d’engager la responsabilité de I'Etat, propriétaire de 'ouvrage. Dans ce
contexte, I'objet du rapport est de réfléchir a son avenir, en combinant différentes
approches (technique, environnementale, juridique, socio-économique, patrimoniale et
architecturale, etc.). L'objectif est de dégager une vision prospective d’ensemble a long
terme sur le devenir d’'un ouvrage qui a marqué son époque.

Un ouvrage composite a triple fonction

Les infrastructures de I'Aérotrain sont constituées de 3 familles d’ouvrages : le
monorail proprement dit, les deux plates-formes de retournement et la station centrale.

Station
P8 de Chevill

Tracé de

I'aérotrain

Deépartement S : Al B

du Loiret Z - N Iy = Réfe: BOCARTO® © (GN BD ORTHOR
4 - i 2 =) ‘ gafsation: CETE NCIDADTVGETEM - favrier 2012

ol s

lllustration 1 : schéma de la ligne (le nord est a gauche) — d’apres CEREMA

Le monorail parcourt 18 km (ill. 1), depuis la commune de Saran dans le nord de la
Communauté urbaine d’Orléans, puis dans la traversée de la forét d’Orléans et des
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terres agricoles de Beauce a travers quatre communes de la Communauté de
communes de la Beauce Loirétaine : Cercottes, Chevilly, Artenay et Ruan (ill. 2).

----- (KRR RN

lllustration 2 : I'ouvrage dans la Beauce — photo JLC

Les deux plates-formes situées au extrémités du monorail, sur les communes de Saran
au sud et Ruan au nord, avaient pour fonction le retournement de I’Aérotrain grace a
une poutre métallique rotative motorisée (ill. 3).

Enfin la « station » de Cheuvilly, située en position centrale, avait la double fonction
d’embarquement dans I'’Aérotrain et de remisage - maintenance de celui-ci (ill. 4-5).

lllustrations 3-4-5 : plate-forme de Ruan (3) — plate-forme de Chevilly (4-5) — Internet

Des interventions successives qui mettent en cause peu a peu l'intégrité
de 'ouvrage

Depuis l'arrét des essais en 1978 (ceux-ci étant totalement concluants, cf. infra 1.5.2),
les infrastructures de I'Aérotrain ont connu différentes interventions, soit d’origine
exogéne a I'ouvrage lui-méme et a sa tenue, soit de sauvegarde pour des questions de
sécurité.

Le monorail présente actuellement deux discontinuités. La premiére coupure (ill. 6) est
liée a la réalisation de l'autoroute A19, qui a conduit a la démolition de six travées en
2007, créant ainsi deux trongons ayant dorénavant des « logiques indépendantes », au
nord et au sud de l'autoroute. Plus récemment en 2015, un engin agricole hors gabarit
a endommagé la poutre du monorail franchissant la RD 125 le long de la station de
Cheuvilly, ce qui a conduit a déposer une travée supplémentaire (ill. 7).
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lllustrations 6-7 : coupure A6 (6) — coupure RD125 (7) — photos JT

A la suite de la rupture d’un cable de soutien d’'une passerelle métallique d’entretien,
ayant entrainé la chute de deux blocs de béton de plusieurs tonnes, un ensemble
d’inspections de l'ouvrage a été conduit par le CEREMA & la demande de I'Etat.
Différentes dispositions ont été prises a budget trés compté, afin de pallier différents
risques liés a la sécurité : enlevement des divers éléments métalliques, cléture des
plates-formes d’extrémité, démolition de I'escalier d’accés a la plate-forme centrale.
Les plates-formes sont ainsi devenues totalement inaccessibles, en dessous comme
en surface.

Ces différentes interventions au coup par coup entament aujourd’hui la cohérence et
l'intégrité des infrastructures de I'Aérotrain, pourtant labellisé en 2015 au patrimoine du
XXé siécle par le Ministére de la Culture.

Prés de cinquante ans aprés la construction du rail de I'Aérotrain, I'objet du présent
rapport est d’étudier les voies d’une stratégie cohérente pour les décennies a venir.

Rapport 010674-01 Quel devenir pour les infrastructures de I'Aérotrain ? (Loiret) Page 10/89



Rapport 010674-01 Quel devenir pour les infrastructures de I'Aérotrain ? (Loiret) Page 11/89



1. Un ouvrage bient6t quinquagénaire qui se porte plutét bien,
marque le paysage et participe de I'identité locale

1.1. Un ouvrage a trois composantes au vieillissement trés différencié

1.1.1. Le monorail : un ouvrage de préfabrication industrielle de
grande qualité, qui se porte structurellement bien

Le monorail proprement dit, en T inversé, est constitué de poutres isostatiques
précontraintes de 20 m assemblées sous précontrainte par six pour constituer des
ensembles hyperstatiques de 120 m (ill. 8 et 9).

Situé entre 5 et 10 m au-dessus du sol, il est supporté par 907 piles reposant sur des
semelles de 50 cm fondées sur puits ou pieux, suivant la profondeur des couches

dures du sous-sol (ill.10).

EONDATIONS SUR PUITS
COUPES TRANSVERSALES

@) wrwut oruxemamin () arrur cuntasi

PLAN DES SEMELLES

COUPE D"UNMNE POUTRE

@ arrur csumns

lllustrations 8-9-10 : coupe du monorail et fondations sur puits (8-10) — pose d'un élément (9) — CEREMA.

Les poutres et piles ont été réalisées par préfabrication puis assemblées. Ce dispositif
constructif a conduit a des bétons de trés bonne qualité, trés « fermés », le monorail
ayant en particulier été coulé la « téte en bas ». Ainsi, a 'approche de ses cinquante
ans, le béton soumis aux intempéries sur les surfaces horizontales du monorail (ill. 11)
et sur celles, verticales, des piles, sont exemptes de toute végétation (ill. 12).

lllustrations 11-12 : surfaces horizontale (11) et verticale (12) du monorail — photos JT
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L'examen spécifique de la précontrainte’ conduit en 2013 par le CEREMA sur un
échantillon de trois secteurs montre un état « satisfaisant »°. La précontrainte mesurée
est plus forte de l'ordre de 5 a 6 % que la tension utile des notes de calcul de
'ouvrage. « La précontrainte étant le seul élément assurant la résistance des poutres,
ce résultat est trés favorable »°.

Cependant, des désordres constatés au niveau de nombreux appareils d’appui ne
permettent plus a cet ouvrage de présenter un niveau de service conforme a sa
fonction initiale : la circulation d’aérotrains*. Ces désordres liés au vieillissement
n’affectent toutefois pas la stabilité de la structure désaffectée. Il est en conséquence
loisible de constater que le monorail a encore une durée de vie prévisible de plusieurs
décennies.

1.1.2. Les trois plates-formes : construites par des techniques de
batiment, leur vieillissement est a surveiller

Les trois plates-formes ont été a contrario réalisées avec une technique de
construction de batiment : structure poteaux-poutres et dalle de couverture coulée en
place (ill. 13).

Les investigations menées en 2013 sur chacune d'elles montrent que les structures
sont saines mais constatent un vieillissement différencié des dalles de couverture®: a
Ruan et Chevilly (ill. 14), les dalles en béton sont en « état structurel globalement
satisfaisant » alors que celle de Saran subit des délitements trés importants,
dorénavant accélérés par la pousse d’arbres et montre un « état structurel globalement
médiocre » (ill. 15).

lllustrations 13-14-15 : plates-formes de Ruan (13), de Chevilly (14) et de Saran (15) — photos JT

' Mesures de la tension résiduelle des armatures de précontrainte a I'aide de I'arbaléte, du nom de
I'appareil de mesure

2 Diagnostic complémentaire et avis sur la gestion de I'ouvrage, CEREMA, janvier 2014
3 Etude de scénarios d’évolution, CEREMA, février 2017
4 Inspection détaillée de cing travées, CEREMA, juillet 2012

5 Inspections des batiments des plates-formes, CEREMA, novembre 2013
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1.1.3. Les piéces annexes rapportées sur les ouvrages en béton ,
atteignant un degré de corrosion fatal, sont maintenant
déposées ou neutralisées

A la suite de différents incidents concernant des éléments de métallerie ou piéces
mobiles installés sur les structures béton, en réponse aux préconisations effectuées a
la suite des différentes expertises menées par le CEREMA, les infrastructures ont été
« purgées » des principaux éléments pouvant mettre en péril la sécurité.

1.2. Un ouvrage linéaire implanté grace a une servitude d’utilité publique
qui perdure tant que I'ouvrage existe, quels que soient ses usages

La loi n° 66-1066 du 31 décembre 1966 a institué une nouvelle catégorie de servitude
d'utilité publique au profit des lignes de transport public par véhicules guidés sur
coussins d’air (Aérotrains). Dans ce cadre, la premiére ligne expérimentale a été
déclarée d'utilité publique par décret du 22 janvier 1968.

Aprés enquéte parcellaire, I'arrété préfectoral du 14 juin 1968 a institué la servitude
d’utilité publique pour la construction de I'ouvrage linéaire du monorail qui a donné lieu
a autant de conventions que de propriétaires surplombés par l'infrastructure®. Une
convention ad hoc a été signée avec I'Office national des foréts (ONF) en novembre
1972, sur les secteurs qu’il gére’. La servitude porte sur une largeur de 20 m a
I'exception de la traversée de la forét domaniale d’Orléans ou elle est de 55 m.

Le méme arrété préfectoral a également permis l'achat par I'Etat des assiettes
foncieres des trois plates-formes: moins de 3000 m? pour les plates-formes de
retournement d’extrémité et presque 1,5 ha pour celle de Chevilly.

La loi fondant la servitude a été abrogée comme 125 autres dispositions législatives
devenues désuétes par la loi n° 2007-1787 du 20 décembre 2007 relative a la
simplification du droit. Néanmoins la jurisprudence indique que « les servitudes
administratives ne sont éteintes que par leur abrogation, méme si leur utilité a
disparu »®, c’est-a-dire méme s'il n’en est pas fait usage pendant trente ans®.

La servitude ayant été utilisée pour la construction du monorail perdure ainsi tant que
I'ouvrage continue d’exister. Les articles VIl et 6 des conventions de servitude passées
respectivement avec les propriétaires privées et avec I'ONF stipulent que « les
dispositions [...] seront applicables pendant toute la durée de I'implantation de la ligne
de transport ». Enfin des sondages effectués pour quelques parcelles situées sur les
communes de Chevilly et d’Artenay attestent que « la servitude d’implantation de
surplomb et de passage (Aérotrain) au profit de I'Etat » demeure expressément inscrite
a ce jour au service de la publicité fonciére.

La situation fonciére de [linfrastructure du monorail apparait en conséquence
aujourd’hui stabilisée. D’un point de vue trés pratique, la servitude reste indispensable
pour I'entretien effectif de la ligne qui traverse les propriétés privées.

Exemple de convention de servitude passée avec un propriétaire privé (annexe n° 3)
7 Convention entre 'Etat et 'ONF (annexe n° 4)

8 LIET-VEAUX G. et CAR J.C., Servitudes administratives - Théorie générale, JurisClasseur
Administratif, 21 Janvier 2015, Fasc. 390, § 66

% Cour de Cassation, arrét n° 00-14.176 du 18 décembre 2002
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Néanmoins, « de son cbété, celui qui a un droit de servitude ne peut en user que suivant
son titre, sans pouvoir faire, ni dans le fonds qui doit la servitude, ni dans le fonds a qui
elle est due, de changement qui aggrave la condition du premier »'°. En conséquence,
les usages futurs du monorail devront se conformer au périmétre de la servitude
initialement accordée, sans porter une atteinte supplémentaire aux propriétaires ou
titulaires de droit réels sur les fonds servants, qui peuvent notamment utiliser ces
surfaces dans le cadre de leur activité professionnelle, en particulier dans les zones
agricoles.

1.3. Une démolition qui serait colteuse

1.3.1. Un corridor de trois infrastructures de transport aux
« servitudes » physiquement imbriquées qui imposerait des
sujétions significatives a la démolition

La présence du monorail de I'’Aérotrain a conduit a créer un « corridor de transport ».
Sont venues ensuite s’accoler au monorail deux autres infrastructures : tout d’abord un
pipe-line d’hydrocarbures a haute pression et, plus récemment, une gerbe de fibres
optiques.

Le pipe-line de 16 pouces (ill. 16) assure la liaison Le Havre - Orléans - Tours via la
région parisienne. Il est géré par la société Trapil, dans le cadre d’'une servitude d’utilité
publique qui a installé un couloir de servitude forte d’inconstructibilité de 5 m au sein
d’'une servitude de 15 m de large. L’entraxe de celle-ci avec celle de I'Aérotrain est,
sauf exception, de lI'ordre de 5 m, ce qui conduit a un fort recouvrement des deux
servitudes. Le pipe-line longe I'Aérotrain dans ces conditions sur les 12 km de sa partie
nord (ill. 19), a une profondeur d’environ un métre.

Le réseau de fourreaux et cables a fibres optiques assure une liaison Paris - Orléans -
Tours. Il est géré par LDCom, devenue 9 Telecom, et maintenant SFR, en s’installant
par une convention d’avril 2000 dans les zones ou Trapil bénéficiait déja de servitudes.
Cette convention prévoyait en son article 6 que des conventions soient passées avec
chacun des propriétaires, lesquelles feraient I'objet d’une publicité fonciére aux
conservations des hypothéques.

Physiquement, la gerbe de 13 fourreaux de 40 mm de diamétre est implantée avec 4 a
5 m d’entraxe a I'ouest du pipeline (ill. 17-18), a I'extérieur de sa servitude forte. Elle
longe le monorail de I'’Aérotrain de cette maniére sur 6,7 km entre Chevilly et Artenay
puis sur 4,4 km entre Artenay et Ruan (ill. 19).

Terrain naturel

Béton bitumineux
ou bitume

Cirave 0/31.5

0900 ~ 71 Remblai naturel

= T.V. 060

Grillage avertisseur

- 2 - 4
s~ Giillage avertisseur 2 e e i) ;
. 1 g 20 :-* i S : « 2 Remblai naturel
0.20 Terre fine . v |
! v L

Fil détecteur Plynox

Fil détecteur Plynox
13 ou 12 fourreaux

13 PEHD 40 % 32 bl =

PEHD o 250

0.25\0u/0.60 TR

lllustrations 16-17-18 : plaque TRAPIL (16) — photo JT — tranchées fibres optiques (17-18) — SFR

0" Code Civil, article 702
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En synthése, grace a la documentation technique sommaire du monorail'' et aux plans
de recollement du pipeline et de la fibre'?, le plan et la coupe en section courante du
corridor des frois infrastructures de transport ont pu étre reconstitués par nos soins
(i.19-20).

Ruan Fleu Ouest

Les Aul

Chevilly

Cercottes

445m Environ 5 m

Aérotrain

Fibre eptique Pipdiing ” |
SNCF = SR Tapi L

Dambron

T T
132

Artenay

Hauteur variable
de5a10m

Nord L,_,.‘_Ela_'__ ] [ f

| )
380 5,10 m fuant hauteur pie

lllustrations 19-20 : plan des infrastructures (19) — coupe en section courante (20) — dessins JLC

1.3.2. Un ouvrage qui ne menace nullement péril dont la démolition
représenterait une dépense « séche »

L’hypothése d’une démolition de I'ouvrage a été examinée par le CEREMA™,

Aux travaux de démolition stricte viendrait s’ajouter la construction d’'une voie de
chantier le long du monorail, qui n’existe pas aujourd’hui en tant que telle puisque la
servitude ne met en place qu’un droit de passage pour I'entretien de 'ouvrage. L’accés
aux parcelles cultivées resterait & négocier avec les exploitants et pourrait engendrer
des dédommagements.

La présence du pipe-line impose quant a elle des contraintes pour garantir la protection
de la canalisation : surcharges qui doivent rester inférieures a 4t/m? et vitesses de
vibration au niveau de la canalisation inférieures a 40mm/s. L'entr'axe de 5 m le plus
courant, excepté quelques situations particuliéres (contournement des plates-formes
en particulier), fait que la génératrice extérieure du pipeline se situe a moins de 2,50 m
des fondations des piles sur puits.

La démolition du monorail se verrait confrontée en conséquence a des spécifications
de précaution : dépose par grue avec plaques de répartition comme lors de la dépose
de la travée endommagée de Chevilly (ill. 21) ou protection par doubles tbles d’acier
espacées par des pneus (ill. 22) comme lors de la destruction des 6 travées pour le
passage de 'A19.

" Documentation sommaire, mars 1969 (annexe n° 5)
2 Transmis par Trapil et SFR
3 Etude de scénarios d’'évolution, CEREMA, février 2017
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lllustrations 21-22 : dépose travée a Chevilly (21) — CEREMA — démolition au niveau A19 (22) — Trapil

Vraisemblablement, plus contraignantes encore seraient les précautions a prendre
pour démolir les fondations au brise-béton a la profondeur de 1,20 m requise pour
restituer 'usage agricole : tranchée d’isolement pour bloquer la transmission des
vibrations, le cas échéant sous opération de piquetage, a savoir un repérage in situ de
la génératrice supérieure de la canalisation et la présence en continu de la société
Trapil quand la proximité du pipeline devient inférieure a 2,50 m.

Une provision de 500 k€ TTC a été prise en compte au titre de ces différentes
contraintes. Ainsi [l'estimation des travaux de démolition de [I'ensemble des
infrastructures conduirait a un colt a minima de plus de 13 M€ TTC, y compris la
maitrise d’ceuvre (7%). Ce montant ne comprend pas les frais d'indemnisation pour
l'accés aux parcelles cultivées et ne réduit pas complétement l'incertitude liée a la
présence du pipe-line. La structure ne présentant, comme on I'a vu, aucune situation
de péril, il s’agirait dés lors d’'une dépense « séche ».

1.4. Un ouvrage dans le paysage

1.4.1. Plus qu’un simple ouvrage technique, une silhouette épurée
qui révéle un réel souci du dessin

Créé en 1968 pour tester un systéme de transport a trés grande vitesse innovant pour
'époque, lI'ouvrage est remarquable : par ses dimensions, d’'une hauteur de 6 a 10
meétres au-dessus du sol, sur une longueur de 18 kilométres, installé sur prés de 900
piles effilées supportant des poutres mono-bloc de 120 métres de longueur, mais aussi
par la volonté manifeste de ses concepteurs doffrir au regard plus qu'un simple
ouvrage technique. C’est 'objectif de vitesse qui confere a cette ligne en béton sa
forme épurée, linéaire, ses grandes courbes (ill. 23), son profil tendu a I'échelle du
territoire qu’il traverse (ill. 24). Alliés a la simplicité du dessin, au rythme de ses
supports, ils en font un ouvrage a caractere monumental, qui ne peut échapper au
regard.

Le dessin des piles, dont la hauteur variable permet de « tendre » la voie (ill. 25-26)
par rapport au relief, est simple et fonctionnel. Bien qu'on ne le pergoive pas au
premier coup d'ceil, elles ne sont pas totalement identiques dans leur épaisseur,
formant un rythme qui se renouvelle tous les 120 métres, toutes les six piles, a chaque
changement de poutre (ill. 27-28-29). La voie est supportée par les piles par
lintermédiaire d’'un chevétre, sorte de « chapiteau » dont le dessin en pince, comme
une main ouverte, semble la soutenir, la pousser vers le haut, sans étre écrasé par son
poids.
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lllustrations 25 a 29 : piles de hauteur variable (25-26) et d'épaisseur variable (27 a 29) — photos JLC et JT

De méme le dessin rigoureux et épuré de la structure poteaux-poutres des plates-
formes leur confére sobriété et élégance (ill. 30-31).

lllustrations 30-31 : plates-formes de Ruan (30) et de Chevilly (31) — photos JLC

1.4.2. Une architecture qui « fait paysage »

Selon le paysagiste-Conseil de la DREAL'™: « Si l'ouvrage peut paraitre parfois
monotone, les 18 kilometres de son tracé proposent un enchainement de séquences
qui varient au gré des différents contextes qu'il traverse. La plaine agricole, la forét, les
faubourgs d’activités, la rencontre avec I'A19, sa pénétration dans les boisements... a
chaque situation le portique instaure un dialogue singulier qui débanalise le paysage
ordinaire auquel il se confronte. L’'ouvrage s’impose certes, mais sans pour autant
écraser les motifs qu’il rencontre ».

™ Avis sur le devenir du portique en béton de la voie expérimentale de I'’Aérotrain, Benoist Garnero,
paysagiste-conseil de la DREAL Centre-Val-de-Loire, octobre 2016 (annexe n° 6)
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Le dialogue que l'ouvrage entretient avec le paysage est particulier. Par sa nature, il
est a I'échelle des vastes horizons cultivés que I'’Aérotrain pouvait survoler a prés de
450 km/h. On le devait certes a la technologie du coussin d’air, mais aussi a la voie
elle-méme, qui matérialise une ligne encore plus tendue que les mouvements de
terrain de la Beauce, tout en les dominant, presque sans les toucher (ill. 32).

lllustration 32 : la ligne dans la Beauce — photo JLC

La ou il apparait dans toute son ampleur, c’est-a-dire dans le paysage ouvert
beauceron de grande culture, ce portique de béton semble monumental, Il peut faire
penser a certains trongcons de l'aqueduc de la Vanne, dans I'Yonne, voire a des
ouvrages gallo-romains qui ont sur lui 'avantage de 'ancienneté. Il borde a l'est un
immense horizon agricole, presque vide, ponctué ¢a et |a dans les lointains par des
lisieres boisées ou des bosquets d’arbres isolés. A I'ouest, il se confronte & une plaine
marquée, le long des voies de communication, par de grands batiments industriels qui
contrastent par leurs masses verticales, mais aussi encombrée par un réseau
indéchiffrable de pylénes, de lignes a haute tension, ou encore « un semis a la volée »
d’éoliennes (ill. 33-34). Toutes ces infrastructures « saturent le champ visuel » "

lllustrations 33-34 : sucrerie d'Artenay (33) — éoliennes et pylones au nord d'Artenay (34) — photos JLC-JT

Mais quel que soit son environnement, en zone ouverte, le viaduc de I'Aérotrain est
trés visible : soit a travers de longues séquences, soit au fond de trouées du bati
lorsqu’on passe dans les agglomérations, depuis la voie ferrée et de I'ancienne RN20,
depuis des routes secondaires qui passent dessous.

Paradoxalement, il parait plus monumental dans la plaine, vu de loin, que lorsqu’il se
confronte au béati, ou il n’est guére plus haut qu’une maison a un étage.

5 Avis de larchitecte et du paysagiste-conseil des services de I'Etat du département du Loiret,
novembre 2016 (annexe n° 7)
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Lorsqu’il traverse les massifs boisés, surtout au nord d’Orléans, I'ouvrage disparait a la
vue de loin, I'échelle devient plus intime, réservée aux promeneurs ou aux usagers de
la forét. C’est le portique de béton qui apparait, ouvrage a l'allure de ruine de
civilisation disparue, mélancoliquement englouti par la végétation.

Le paysagiste-conseil de la DREAL suggére un véritable projet de paysage afin de
« révéler la puissance poétique de la confrontation entre un ouvrage minéral, statique
et artificiel et un milieu vivant et changeant. Ce projet simple et peu codteux prendrait
toute sa pertinence dans la mesure ou il s’inscrit dans un secteur de loisirs tres prisé. »

De leur cété le paysagiste-conseil et I'architecte-conseil de la DDT ne croient guére en
un projet au nord de Chevilly, mais pensent que « la moitié sud du tracé présente de
nombreuses opportunités de mise en valeur ».

1.4.3. Une « personnalité » du paysage nord-orléanais

Certains le trouvent laid. L'ouvrage géne l'agriculture, accapare le regard, rappelle
I'abandon de l'aventure. Le paysagiste-conseil et l'architecte-conseil de la DDT lui
attribuent « un effet de pesanteur et de masque pénibles pour I'observateur ». Cette
géne est toutefois relative, car si «on lui trouvait un usage, il apparaitrait plus
acceptable ». D’autres apprécient sa ligne, le trouvent beau, conservent le souvenir
des expérimentations passées, du passage de I'Aérotrain qui « balayait les champs de
blé dans un bruit effroyable ». Il interroge volontiers les voyageurs du train Paris-
Orléans qui ignorent I'origine d’'une structure aussi insolite dans ce paysage agricole.

Méme si, parmi les élus, acteurs et personnes rencontrés'®, d’aucuns souhaiteraient
voir disparaitre quelque chose « qui ne sert a rien », d’autres, nombreux, soulignent
que « ¢ca manquerait s’il n’était pas la » et que la préservation de « petits bouts ne
donnerait pas ['échelle ». Conscients qu’'une démolition engagerait des fonds
significatifs, ils évoquent l'idée de « le mettre en valeur, méme en le laissant comme
ca » et expriment son importance mémorielle et identitaire locale. lls soulignent le
besoin de « garder son intégrité et sa cohérence », au moins pour ce qui concerne la
partie au sud de I'A19 et affirment la dimension « historique » d’'une « avancée
technologique certaine » (ill. 35).

Illustration 35 : I'Aérotrain lors des essais dans sa version avec réacteur — collection privée

Les recherches sur internet témoignent de I'engouement que I'Aérotrain suscite
toujours auprés de nombreux passionnés. Des artistes I'investissent de temps a autre ;
il a servi de décor a des films et génére encore aujourd’hui un nombre impressionnant
d’'informations et de productions : photographies, films, reportages, cartes postales...
révelent tout lintérét qu’'on lui a porté et qu'on lui porte encore (ill. 36 et 37). La

'® Voir liste des personnes rencontrées (annexe n° 2)
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dimension « patrimoniale et culturelle » de I'Aérotrain est aujourd’hui reconnue, y
compris par les jeunes générations.

Parmi ces passionnés, l'association des Amis de Jean Bertin (AJB), animée par
d’anciens collaborateurs de Jean Bertin ayant vécu l'aventure, entretient avec
constance cette mémoire et est toujours trés active en participant a différentes
manifestations (ill. 38).

lllustrations 36-37-38 : F. Roussel (36) — J. Noetinger (37) — journées patrimoine 2016 (38) —
Internet et Nouvelles bréves des AJB

1.5. Une prouesse technologique porteuse de la mémoire d’une époque
d’effervescence industrielle

1.5.1. Un état d’abandon des infrastructures qui exacerbe les
difficultés imposées aux activités agricoles

L'omniprésence de la végétation autour du monorail et des plates-formes,
principalement dans la traversée de la forét d’Orléans, non seulement géne l'accés
pour leur inspection et leur entretien, mais lui confére aussi une image de vestige ou
de ruine (ill. 39-40-41). Le monorail est également le support de graffitis et de slogans
contestataires (ill. 42-43).

E ™ = 3 —— s
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lllustrations 39-40-41 : forét d'Orléans (39-40) — plate-forme de Saran (41) — photos JLC — JT
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lllustrations 42-43 : le monorail sert de support a des graffitis et des slogans — photos JLC - JT

Cette situation d’abandon d’'un ouvrage qui « ne sert a rien », vient en outre trés
naturellement exacerber les contraintes qu’il fait subir a la vie locale et a I'activité
agricole en particulier. S’il trouvait une utilité, le regard ne serait plus le méme.

La situation d’abandon des infrastructures de I'Aérotrain, qui inspire aujourd’hui a
certains « tristesse et nostalgie », contraste cependant singuli€rement avec la valeur
de mémoire et de patrimoine qu’on reléve dans les propos tenus par les acteurs
comme sur les réseaux sociaux.

1.5.2. Une invention technique hybride pourtant totalement
singuliére qui a pleinement fait ses preuves

En effet, le monorail n’est support d’aucune activité depuis 1978, alors méme que les
essais ont été parfaitement concluants : le directeur des Transports terrestres de
I'époque acte dans une lettre du 26 janvier 1978 que les essais ont « démontré la
qualité de la sustentation par coussin d’air ainsi que les performances possibles » et
indique que « des essais complémentaires ne pourraient pas apporter d’information
scientifique ou technique intéressante supplémentaire ».

Cette invention, qui a fait pleinement ses preuves, est emblématique de I'effervescence
des inventions industrielles et technologiques des Trente glorieuses, ou la technologie
francgaise donnait naissance a I'avion supersonique Concorde, a I'aéroglisseur, a la DS
Citroén ou au procédé SECAM de télévision.

Comme souvent pour les innovations technologiques, I'Aérotrain est une invention
hybride, croisant I'aéronautique et le terrestre. Ainsi la machine d'Orléans, I'-80
(« Interurbain de 80 places »), a été exposée au Salon de I'aéronautique et de I'espace
(ill. 44).

Il

lllustrations 44-45 : salon de 'aéronautique (44) — enveloppe 1° jour Aérotrain (45) — Internet

7 Diagnostic historique, foncier et paysager, CEREMA, mars 2012
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Le procédé du coussin d’air, évitant tout frottement entre le mobile et I'infrastructure, a
permis d’établir, pour un transport terrestre guidé, des vitesses trés élevées de
nombreuses années avant le TGV. Ainsi, sur le monorail échelle 1/2 de Gometz,
'Aérotrain expérimental 01 (ill. 46) a atteint 300 km/h dés 1966, puis I'Aérotrain
expérimental 02 (ill. 47-48), 420 km/h en 1969.

lllustrations 46-47-48 : I'Aérotrain 01 (46) — I'Aérotrain 02 (47-48) — Internet

L’l-80, quant a lui, a enregistré sur le monorail d’'Orléans 250 km/h dés son arrivée en
1969 (dans sa version 250 a hélice carénée, ill. 49) pour atteindre, dans sa version HV
munie d'un turboréacteur (ill. 50-51), le record de vitesse de pointe des 430 km/h, avec
une vitesse de croisiére de 420 km/h sur 3 km avec 80 personnes a son bord, dans un
« confort absolu » comme en témoignent encore a ce jour des passagers de ces
essais™.

Lt

lllustrations 49-50-51 : I'Aérotrain version 250 (49) — I'Aérotrain HV (50-51) — Internet

Méme si ce procédé n’a pas été converti en un « systéme de transport », il reste une
réussite technologique reconnue et un symbole de ces années de création et
d’enthousiasme.

'8 Association des Amis de Jean Bertin in liste des personnes rencontrées (annexe n° 2)
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1.5.3. En juin 2015, la labellisation au « Patrimoine du XXé siécle »
par le Ministére de la Culture

« Le monorail de I'Aérotrain [...] reste la derniere marque tangible d’une épopée
technologique ». « L’histoire [...] de I'Aérotrain [a] le mérite de nous avoir légué un
ouvrage élégant, « aérien », dont la valeur patrimoniale émerge aprés plus de
quarante années de quasi-désaffection [...] I'intérét que le monorail a suscité auprés
des artistes de passionnés de I’Aérotrain est en soi un indice fort » conclut le CEREMA
en 2012,

umuuum

_’\I RIMOIMNE DU 33 3]‘~‘c LE

Illustration 52 : plaque commémorative du label Patrimoine XXe siécle

Sous la dénomination « vestiges de I'’Aérotrain », la ligne a été labellisée « Patrimoine
du XX° siécle » par le ministére de la Culture et de la Communication, a la suite d’'une
procédure qui a eu lieu en 2015-2016, aprés consultation de la Commission régionale
du patrimoine et des sites (CRPS). Le ministére de la Culture, considérant que les
constructions du XX° siécle constituent un patrimoine souvent mal connu et parfois
menace, a créé ce label en 1999, afin de mieux faire connaitre ce patrimoine récent et
de sensibiliser élus, aménageurs, propriétaires et grand public. Il ne s’agit pas d’'une
protection de type « Monument historique », mais on peut penser que ce patrimoine
pourra faire un jour I'objet d’'un classement a ce titre. Les propriétaires ont été conviés
a une cérémonie de remise de plaques (ill. 52) a apposer sur les monuments
récemment labellisés, qui s’est tenue en juin 2016.

La fiche de présentation du projet de labellisation a la CRPS du 10 mars 2015
comporte les motivations suivantes :

« L’Aérotrain suggeére la modernité jusque dans son design. Les différents prototypes
développent une esthétique futuriste et épurée, reposant sur I'aérodynamisme, et les
connotations aéronautiques de sa coque en aluminium.

Malgré son arrét pour des raisons politiques, I’Aérotrain a puissamment émulé la
SNCF et son projet de TGV. Il a marqué l'histoire des transports et constitue un
témoignage social sur I'élan moderniste des Trente Glorieuses, ainsi qu’un jalon
important de lhistoire de I'aménagement du territoire. La DATAR (Délégation a
I'’Aménagement du Territoire et a I’Action Régionale), en particulier, est fondée en
1963, trois ans aprés la création du Comité interministériel d’aménagement du
territoire (CIAT) qui a joué un réle majeur dans le développement du projet de Jean
Bertin. L’Aérotrain, en effet, a intégré le projet de rééquilibrage du territoire national par
I'adoption de la grande vitesse.

' Diagnostic historique, foncier et paysager, CEREMA, mars 2012
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Les restes du projet de I'’Aérotrain témoignent d’une recherche novatrice sur les
moyens de déplacements. Ce projet, resté au stade d’essais, permettait la création
rapide des voies grace a la mise en place d’un procédé de construction en série des
modules préfabriqués en béton. La conception de ces voies était donc rapide et peu
codteuse. Ce projet n’avait pas comme unique enjeu les transports, il offrait un
questionnement sur notre rapport au paysage et sa structuration par le biais des
infrastructures ferroviaires. »

Le proces verbal de la Commission, valant en juin 2015 décision de labellisation par le
Ministére de la Culture, précisait en outre que cette labellisation portait sur le « projet
dans son intégralité, en tant que témoin du développement de projets innovants »%.

1.5.4. D’un nouveau regard a la reconnaissance

Ouvrage prototype, le portique de I'Aérotrain a un caractére unique. Mais il est aussi le
témoin, parfois génant, d’'une aventure, d’un projet expérimental, véritable réussite
technologique qui n'a cependant jamais été développée, ce qui a été vécu par les
acteurs de I'époque comme un drame dont le deuil reste encore a faire.

Il'y a lieu aujourd’hui de célébrer cette « ceuvre humaine » a la hauteur de ce qu’elle
représente comme héritage technologique. Il faut lui redonner du sens, d'une part en
rappelant 'ensemble des énergies humaines qu'elle a mobilisées, mais aussi en créant
les conditions de nouveaux projets autour d'elle. C'est en particulier ainsi qu'on pourra
dépasser le sentiment d’échec qui « colle » a cet ouvrage.

En effet, le choix effectué mi 1974, lors du premier choc pétrolier, de privilégier le fer
pour développer la grande vitesse via le TGV, résulte d'une logique d’arbitrage faisant
jouer de trés nombreux facteurs. Mais ce choix, qui a conduit & renoncer au
développement industriel et commercial de linvention, ne doit invalider en rien
'avancée technologique en tant que telle, qui est avérée et encore reconnue par tous a
ce jour.

1. Recommandation n°1 : eu égard aux colts élevés d’une démolition sans aucun
caractére impérieux, impulser une stratégie partagée de reconnaissance et de
célébration de la prouesse technologique de I’Aérotrain et rompre ainsi avec la
situation et I'image actuelles d’abandon de l'infrastructure

1.6. Un ouvrage a sécuriser par une préservation technique douce

L’inspection détaillée 2015-2016 que vient d’achever le CEREMA sur toute la longueur
du monorail*® révéle un ensemble de désordres situés en sous-face et dus au
vieillissement naturel de 'ouvrage qui approche ses 50 ans. Il s’agit d’aciers apparents,
d’éclats, de fissures ou fractures ou de dégradation des dispositifs de blocage
transversaux (ill. 53-54). L’ouvrage n’étant pas exploité??, « impact de ces désordres
reste limité ».

20 Extrait du procés verbal de la séance du 10 mars 2015, Commission régionale du patrimoine et des
sites de la Région Centre (annexe n° 8)

2 Inspection du monorail 2015-2016, CEREMA, décembre 2016
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Méme si, selon le CEREMA, ils n'affectent pas la stabilité de la structure désaffectée,
ces désordres méritent néanmoins une attention particuliére, car ils seraient
susceptibles d’engager la sécurité des personnes présentes sous le monorail par
chutes de béton. Sa conception méme, a plus de 4,50 m de hauteur, et installé par
servitude au-dessus des propriétés fonciéres existantes, fait que I'ouvrage surplombe
sur ses 18 km des espaces tiers, principalement agricoles et forestiers, mais aussi des
voiries, tous par nature ouverts et accessibles. L’'ouvrage se doit en conséquence
d’étre sécurisé contre tout de risque de chute de matériau. Il revient dorénavant a
I'Etat, propriétaire de 'ouvrage, de diligenter un programme pluriannuel de surveillance
et d’entretien.

7 : 016 [SSCRE T
¥ i1 473 / : Aoty au

lllustrations 53-54 : fissuration des dispositifs de blocage (53) — aciers apparents (54) — CEREMA

%
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Le total approximatif de 1550 désordres aux « conséquences faibles » selon le
CEREMA, répartis a peu prés uniformément sur les 18 km du monorail, reste peu
élevé a I'échelle de sa longueur puisqu’il représente moins de deux désordres par
travée. Ayant vocation a purger les bétons non adhérents, mais aussi a traiter du
méme coup les aciers apparents soumis a corrosion, ces interventions de conservation
nécessitent un programme pluriannuel sur une dizaine d’années, représentant un co(t
de 400 k€ TTC pour la premiére année au titre des investigations et installations
préalables puis 100 k€ TTC par an®. Ce colt est & mettre en rapport avec les 13 M€
estimés pour une démolition (cf. supra 1.3.2).

La réalisation d’équipages mobiles adaptés, qui permettraient de pallier le défaut
d'accés aisé a la sous-face du rail depuis le sol, simplifierait ces interventions et en
réduirait les colts annuels®. Cet aspect est pris en compte dans le chiffrage de la
premiére année.

Certaines parties de I'ouvrage maintenant enchassées par la végétation (ill. 55-56),
principalement dans la traversée de la forét d’'Orléans, n’ont pas pu étre inspectées par
défaut d’acces, soit 8 % des travées et 11 % des piles. Une gestion plus adéquate du
couvert arbustif ou forestier permettra de répondre a ces enjeux de bonne gestion
pérenne de I'ouvrage (cf infra 2.1.1 et 2.1.5).

2 Rappelons que le véhicule I-80 pesait 30 t en charge, sans compter les efforts transversaux qui
s’exercaient lors de son passage a grande vitesse dans les courbes malgré des dévers de 7 %

2 Etude de scénarios d’évolution, CEREMA, février 2017

2 |Is pourraient également servir utilement a la remise en apparence des parois verticales des ames du
monorail (voir infra 2.1.4)
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lllustrations 55-56 : végétation arbustive sous ouvrage (55) — couvert arboré en forét (56) — photos JT

Les perspectives a long terme d’intervention plus lourdes porteraient sur les appareils
d’appui. Ceux-ci présentent également des désordres mais qui ne seraient
préjudiciables au bon fonctionnement et a la stabilité de I'ouvrage que dans le cas
d’'une remise en exploitation®®. La programmation pluriannuelle d’entretien permettra
néanmoins de surveiller les évolutions et de diligenter le cas échéant quelques
interventions ponctuelles. Une provision de remplacement de 30 lignes d’appui sur les
850 y est prévue. Dans le contexte actuel ou la fonction de transport a grande vitesse
n’est plus recherchée, il 'y a en effet plus lieu de viser le maintien des performances
techniques pour lesquelles 'ouvrage a initialement été congu et dimensionné.

Les besoins de sauvegarde des plates-formes peuvent étre traités dans le méme
esprit. Ces interventions de préservation douce consisteraient a la mise en place d’'une
étanchéité de sauvegarde, a purger les éclats de béton et a traiter les principales
fissures en sous face de dalle. Comme évoqué au 1.1.2, la dalle de Saran nécessite en
outre un confortement structurel plus spécifique. Les équipements mobiles de la station
de Chevilly ont besoin quant a eux d’étre définitivement neutralisés et stabilisés.

Cet ensemble de travaux de réparation et de sauvegarde a court terme des plates-
formes représente un cot total de 1,1 M€ TTC?, y compris la maitrise d’ceuvre. De
cette maniére, grace en particulier a linstallation d’'une nouvelle étanchéité, le
vieillissement du béton sera stabilisé et les structures seront protégées pour 25 a 30
ans.

Enfin, la maitrise d’ouvrage opérationnelle de ces interventions de sauvegarde et de
réparation devra étre assurée dans les meilleures conditions. A la suite des évolutions
d’organisation que le ministére?” a connues ces quinze derniéres années, les services
de proximité départemental et régional n'ont plus les compétences requises sur les
infrastructures de transport. Méme si le CEREMA aurait vocation a apporter son
assistance sur la rédaction des cahiers des charges techniques, une solution devra
étre recherchée afin de déléguer la maitrise d’ouvrage opérationnelle : lancer les
appels d’offres, les analyser, attribuer les marchés, assurer le suivi et la réception des
travaux. Il pourrait a cet égard étre regardé la possibilité de conventionner avec le
Département du Loiret afin de déléguer cette maitrise d’ouvrage opérationnelle a ses
services routiers.

% Diagnostic complémentaire et avis sur la gestion de I'ouvrage, CEREMA, janvier 2014
% Etude de scénarios d’évolution, CEREMA, février 2017

27 L’acte du Ministére des Transports de janvier 1978 mettant fin aux essais de I'’Aérotrain (cf supra 1.5.2)
a procédé concomitamment au transfert de I'exploitation des infrastructures de la Société de I’Aérotrain
a la DDE du Loiret. C’est aujourd’hui la DDT qui suit les investigations et les interfaces avec le
CEREMA. Elle n’a plus cependant de compétence dans le domaine des infrastructures de transport.

Rapport 010674-01 Quel devenir pour les infrastructures de I'Aérotrain ? (Loiret) Page 27/89



Dans un futur plus lointain, la poursuite du vieillissement des appareils d’appui
reposera a terme la question de la stratégie d’évolution du monorail. Eu égard au co(t
d'une campagne de remplacement complet des appareils d’appui, estimé par le

CEREMA a 11 M€ TTC?, une nouvelle stratégie d’intervention sera a élaborer le
moment venu. Mais ce questionnement apparaitra seulement a long terme.

2. Recommandation n°2: pour I'Etat propriétaire, assurer la sécurisation des
infrastructures pour les 20 ans qui viennent et ainsi garantir la sécurité des
personnes sous le monorail et les plates-formes gréce a un programme pluriannuel
sur 10 ans d’entretien et de réparation, dans une logique de préservation et non de
remise en état « fonctionnel » initial. Pour ce faire I'Etat devra faire appel a une
maitrise d’ouvrage opérationnelle déléguée.

© Jean-Marc Yersin - Blonay-CH - " La ligne de I’Aérotrain a la sortie de la forét "

2 Etude de scénarios d’évolution, CEREMA, février 2017
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2. De nouveaux usages pour un nouveau regard sur I’Aérotrain

2.1. Vers une revalorisation de I’Aérotrain et de ses infrastructures

2.1.1. Une mosaique de biodiversité utile a I’agriculture sous le
monorail

Les terres agricoles surplombées par le monorail ne sont souvent pas cultivées. « I
vaut mieux les enherber ou les embuissonner plutét que chercher a les cultiver »
témoigne un agriculteur. Lors de remembrements dans la fin des années 1980 sur les
communes de Ruan et d’Artenay, une parcelle a méme été constituée et confiée a
I'association fonciére de remembrement communale.

On peut ainsi observer sous le monorail de vastes linéaires ou se développent des
buissons, des arbustes et mémes des arbres. Il peut s'agir d'un enfrichement naturel,
mais on constate aussi sur plusieurs centaines de métres une alternance de travées
embuissonnées et de travées juste enherbées, témoignant d’'une action volontaire
(ill. 57-58).

lllustrations 57-58 : travées embuissonnées — photo JT et Google maps

Prenant appui sur cette démarche d’un agriculteur, lui-méme chasseur, la Fédération
départementale des chasseurs manifeste son intérét appuyé a développer une telle
« mosaique » raisonnée de biodiversité, alliant haies cynégétiques et porosités de part
et d'autre de lI'ouvrage. Mais cette biodiversité « ordinaire » serait également utile a
'agriculture, dans la mesure ou elle pourrait favoriser le développement des prédateurs
des ravageurs des cultures. La Fédération des chasseurs insiste a ce titre sur la
méthode a mettre en place, qui reposerait sur une mise en ceuvre congue des le départ
avec les agriculteurs. La Chambre d’agriculture se dit trés favorable a une telle
initiative, dés lors qu’elle bénéficierait aussi a I'agriculture et qu’elle ne viendrait en rien
introduire de quelconques restrictions ou entraves a I'activité agricole.

Cette méthode, qui repose sur la pleine adhésion des exploitants agricoles a la
démarche, répond en outre a I'obligation de se conformer a I'objet de la servitude mise
en place pour construire le monorail (cf. 1.2 supra).

Cette gestion raisonnée devrait veiller aussi aux enjeux de paysage, en préservant une
« perméabilité visuelle » suffisante. « Un continuum d’opacité végétale sous le
monorail lui ferait perdre sa légéreté et sa force paysagére?® ».

2 Avis sur le devenir du portique en béton de la voie expérimentale de I’Aérotrain, Benoist Garnero,
paysagiste-conseil de la DREAL Centre-Val-de-Loire, octobre 2016 (annexe n° 6)
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Ainsi, si l'ouvrage lui-méme, dont le béton est trés fermé et qui ne comporte pas
d’espace fermé obscur favorable aux chiroptéres, n’est support d’aucune biodiversité,
les espaces qu’il surplombe dans la plaine agricole peuvent constituer un corridor de
biodiversité ordinaire pour les petites faune et flore sauvages. Ce corridor pourrait étre
inclus dans la trame verte et bleue du futur schéma régional d'aménagement, de
développement durable et d'égalité des territoires (SRADDET).

Cette proposition concerne tout particulierement le trongon situé au nord de 'A19 ou le
monorail surplombe de maniére continue la plaine agricole.

3. Recommandation n°3 : générer sous le monorail une mosaique de biodiversité
utile a l'agriculture et inscrire ce linéaire dans la trame verte et bleue du futur
SRADDET

2.1.2. Vers des usages agricoles ou festifs locaux sous la plate-
forme de Ruan

Sous la plate-forme de Ruan (ill. 59), avant qu’elle ne soit cléturée de maniere étanche
pour des raisons de seécurité, diverses activités liées au milieu rural se sont
développées : stockages agricoles, mais aussi pique-niques.

Compte tenu de son éloignement des secteurs urbains, il est proposé de tirer parti de
cet espace, abrité sur presque 800 m?, en y permettant des activités utiles a la société
locale.

T T

lllustration 59 : plate-forme de Ruan — photo JT

4. Recommandation n°4 : favoriser les nouveaux usages du dessous de la plate-
forme de retournement de Ruan : agricoles, festifs, etc
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2.1.3. Vers une « muséologie active » de I’Aérotrain

L’Association des amis de Jean Bertin détient encore a ce jour les deux machines
expérimentales 01 et 02 d’échelle 1/2 de Gometz (ill. 60-61) ainsi que de trés
nombreuses archives et une riche bibliotheque d’images. Ce matériau, préservé
jusqu’a ce jour, constitue un fonds tres important a exploiter dans un objectif a
dimension « muséographique ».

illustrations 60-61 : machines 01 et 02 exposées au salon Rétromobile 2001 — Internet

Dans un contexte ou une mobilisation se formerait pour la valorisation de I'ceuvre
humaine que constitue cette invention, le président de I'association, Philippe Bertin, fils
de Jean Bertin, soutient fortement l'idée d’'un « projet global de muséologie active » et
se déclare prét, si les conditions étaient remplies, a rassembler une force d’animation.

Dans lidée qu’il développe, la muséologie ne serait pas seulement consacrée au
passé, mais aussi inscrite dans le temps présent. Elle pourrait non seulement agréger
des animations sur le coussin d’air & dimension démonstrative et ludique, comme
l'accueil de maquettes des véhicules de Jean Bertin, créées par un passionné et qui
fonctionnent sur coussin d’air sur un rail d’'une quinzaine de métres (ill. 62), mais aussi
des informations sur les diverses utilisations contemporaines du coussin dair :
déplacement de la fusée Ariane vers son pas de tir (ill. 64), ou le déplacement des
éléments pesant plusieurs milliers de tonnes du synchrotron du CERN pour la
recherche nucléaire (ill. 63).

" 7 AN
lllustrations 62-63-64 : maquettes aux journées patrimoine 2016 (62) — synchroton du CERN (63) — fusée
Ariane (64) — photo JLC et Internet

La création de véhicules adaptés, voire une adaptation de I'Aérotrain 01 au monorail
échelle 1 d’Orléans, tout en faisant ressentir le confort du déplacement sur coussin
d’air, permettrait de profiter des horizons que procure le déplacement a 7 m au-dessus
du sol en Beauce cultivée ou au sein de la canopée de la forét d’Orléans (ill. 65-66).
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lllustrations 65-66 : la voie au dessus de la Beauce (65) et dans la forét prés de Saran (66) — photos JLC
Diverses « machines » pourraient étre créées par différents « appels a invention »,
auprés d’écoles d’ingénieurs par exemple. La promenade sur le monorail offre
potentiellement une expérience attrayante mais pose des questions de sécurité.
L'utilisation de machines ad’hoc permettrait de rester sur des colts modestes en
évitant linstallation de garde-corps longitudinaux, sans exclure a terme que cela se
puisse se mettre en place de manieére mesurée en fonction du développement des

initiatives et activités (ill. 67-68).

lllustrations 67-68 : projet d'étudiants "Chistera" (67) — "Pentacycle" de Zarka et Lamouroux (68) — Internet

L’engouement constaté sur internet, toujours aussi vivant, est aussi partagé par des
artistes pour qui, spontanément déja, I'Aérotrain représente une source d’inspiration,
comme les artistes photographes Martin Becka et Jean-Marc Yersin.

Plus globalement, une « direction artistique » pourrait venir activer un foisonnement
d’initiatives créatives grace a une stratégie culturelle et événementielle. Le recours, sur
le parcours de Saran a Chevilly, aux savoir-faire et méthodes des arts de la rue, par la
mobilisation des mémoires, I'exploitation des archives et la révélation des lieux,
pourrait étre trés productif. Divers appels a idées pourraient venir jalonner I'émergence
des nouveaux usages grace a des temps forts : résidences d’artistes, parcours
artistiques (sculptures, photographies), « biennales ».

5. Recommandation n°5: appuyer les initiatives destinées a faire connaitre la
prouesse technologique de I’Aérotrain, a faire vivre I'expérience du coussin d’air ou
a developper des pratiques ludiques, éducatives ou artistiques du monorail, en
tirant parti notamment des abondantes archives et des deux véhicules d’essai
encore préservés détenus par I'association des Amis de Jean Bertin
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© Jean-Marc Yersin - Blonay-CH - " La ligne de I'Aérotrain avec usine a I'horizon "

2.1.4. Vers une remise en apparence et en « lisibilité » du monorail

Comme évoqué précédemment les graffitis et les inscriptions a caractére
contestataires donnent une image fortement négative du monorail. En outre, la
compréhension de I'ouvrage est trés faible pour les jeunes générations mais aussi pour
nombre de passagers de l'autoroute A19 ou du train Paris-Orléans-Bourges depuis
lesquels le rail est trés visible.

Le monorail a inspiré de nombreuses créations. Ainsi, dans le champ graphique, Guy
Lozac'h, artiste, a organisé en septembre 1983 une exposition sur I'ouvrage (ill. 69).
Cette manifestation a duré prés d'une année. Composée de plus de cinq cents figures
disposées sur le Monorail, I'ceuvre tentait d'accorder la vitesse et l'art aux yeux du
spectateur, passager du train Paris-Orléans®.

% Diagnostic historique, foncier et paysager, CEREMA, mars 2012
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lllustration 69 : figures de Guy Lozarc'’h - CEREMA

Dans la stratégie de valorisation de I'Aérotrain, la remise en belle apparence du
monorail est assurément un passage obligé. Il est proposé d’y développer une ceuvre a
caractére artistique qui permette d’effacer ces altérations actuelles et de dissuader
d’en porter de nouvelles.

Le sujet n’est pas aisé compte tenu de I'échelle, de la diversité des paysages traversés
et de leur ouverture visuelle. L’ceuvre doit tenir compte de la vitesse des observateurs,
mais aussi jouer avec le paysage pour le respecter et le mettre en valeur.

Un concours parait étre la meilleure fagcon de faire foisonner les idées en alliant des
compétences croisées de paysagistes, de coloristes, d’artistes, etc. La méthode du
concours permettrait aussi d’affirmer, par une publicité a large échelle, la nouvelle
stratégie de valorisation de I'Aérotrain et pourrait étre I'occasion « d'instituer » la
labellisation au patrimoine du XXé siécle.

L’Aérotrain d’Orléans, le |-80, peuple a foison les images qu’on trouve sur les sites
internet des nombreux passionnés. A I'échelle du monorail qui le guide, il exprime
parfaitement la fonction de cette structure « aussi insolite dans ce paysage agricole’’ ».
Ce véhicule a malheureusement été détruit par le feu dans son hangar de Cheuvilly.
Mais les moyens modernes d’impression 3D sont mobilisables a I'échelle des
3,20x3,00 m de son gabarit. Une ou plusieurs maquettes a I'échelle 1 du I-80
pourraient ainsi étre réalisées et placées a des endroits de grande visibilité permettant
une compréhension directe du sens de l'ouvrage. Deux endroits paraissent
particulierement appropriés : a la coupure du rail par 'A19 (ill. 70), et sur la plate-forme
de retournement de Ruan, trés visible depuis le train Paris Orléans et I'ancienne
Nationale 20.

Une souscription auprés du public pourrait étre levée pour aider a les financer. Un
appel a projet permettrait de rechercher les meilleures conditions de fabrication en
insistant sur la durabilité et la résistance aux intempéries pour limiter la maintenance.
Cet appel a projet pourrait étre couplé, le cas échéant, avec le concours évoqué
précédemment.

3 Avis sur le devenir du portique en béton de la voie expérimentale de I'’Aérotrain, Benoist Garnero,
paysagiste-conseil de la DREAL Centre-Val-de-Loire, octobre 2016 (annexe n° 6)
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lllustration 70 — une maquette visible depuis I'A19 ? - montage JLC sur fond Google Maps

6. Recommandation n°6 : procéder a la remise en apparence et en « lisibilité » du
monorail en langant un concours avec large publicité pour « ravaler » I'dme
verticale du monorail et pour installer une ou plusieurs maquettes 3D du I-80 a
I'échelle 1 en des endroits de grande visibilité

2.1.5. Vers une promenade douce, ludique et culturelle le long du
monorail dans la forét d’Orléans

Dans sa partie sud le monorail traverse la forét d’Orléans. Au départ de Saran, un
chemin de promenade le longe sur 650 m puis disparait ensuite (ill. 71).

Ce cheminement doux le long du monorail pourrait étre prolongé pour conduire par la
forét, de Saran jusqu’a la station de Chevilly, en contournant les quelques zones
cultivées ou habitées de Cercottes. Il pourrait étre le support d’'un événement sportif,
comme les « 10 km de I'Aérotrain », depuis le nord de I'agglomération orléanaise, au
départ du parc de loisirs de la forét de Saran, ou on trouve déja un mur d’escalade, un
bowling et un accrobranche.

lllustration 71 : chemin le long de la voie prés de Saran — photo JT

Les piles pourraient aussi constituer naturellement les supports d’'un parcours
museéographique et ludique.
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Ce serait aussi l'occasion d’éclaircir le couvert forestier afin de protéger mieux
l'ouvrage, tout en conservant de « belles scénes végétales ». « Ce milieu forestier
mériterait un véritable projet de paysage® ».

7. Recommandation n°7 : conventionner avec I'ONF la mise en ceuvre dun
cheminement doux, paysager, muséographique, sportif, dans la traversée de la
forét domaniale d’Orléans depuis le parc de loisirs de la forét de Saran jusqu’a
I'approche de la station de Chevilly

2.2. Installer grace a un GIP « local » une gouvernance en charge de
piloter les nouveaux usages de valorisation de I’Aérotrain et
d’organiser leur déploiement opérationnel

Des porteurs de projets de nouveaux usages locaux sont déja intéressés. D’autres
pourront le faire dés lors qu'une nouvelle dynamique s'installera autour des
infrastructures de I'’Aérotrain.

Le Département du Loiret, comme la Communauté urbaine Orléans Métropole, se sont
déclarés trés favorables a la valorisation de I'Aérotrain (cf supra 1.4.3). Elles se sont
aussi déclarées prétes a accompagner les initiatives et a soutenir financierement les
porteurs de projet préts a s’engager.

C’est ainsi a titre d’exemple que le Département soutient I'association créée pour la
récupération et la sauvegarde d'un trongon de l'ancienne ligne des tramways de
Pithiviers qui entretient le matériel et les infrastructures et assure I'exploitation du
chemin de fer touristique. Lorsque des travaux de rénovation des locomotives ou des
rails sont nécessaires, le Département y contribue.

Regrouper les porteurs de projet, quel que soit leur statut privé ou public, ainsi que les
collectivités publiqgues a méme de les soutenir, dans le but de conduire de maniére
coordonnée les différentes actions de valorisation est de nature a apporter la meilleure
efficacité opérationnelle. La loi n° 2011-525 du 17 mai 2011 offre cette possibilité par la
création d’un groupement d'intérét public (GIP), de décision locale, et qui est trés agile
et souple dans son fonctionnement comme pour sa constitution. Une fois que les
acteurs se sont mis d’accord sur I'organisation et les termes de I'action collective, la
création du GIP par le préfet est quasi instantanée par approbation de la convention
constitutive qui formalise I'accord collectif entre les membres ainsi que ses régles du
jeu.

Le GIP serait dédié a la valorisation de I'Aérotrain sous ses différentes formes, qui
constituerait son unique objet social. Sa durée de vie pourrait étre de 20 ans afin de
donner une perspective a des investissements progressifs et pour rester en cohérence
avec les temporalités d’évolution technique de I'ouvrage (cf 1.6 supra).

%2 Avis sur le devenir du portique en béton de la voie expérimentale de I'Aérotrain, Benoist Garnero,
paysagiste-conseil de la DREAL Centre-Val-de-Loire, octobre 2016 (annexe n° 6)
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La souplesse du GIP permet d’agréger facilement les acteurs, y compris de statut
privé, qui se mobilisent sur son objet social. Ainsi, au-dela des porteurs de projet
évoqués au 2.1 supra, d’autres acteurs pourront se joindre au GIP.

Du cété des collectivités publiques, au-dela du Département, de la Communauté
urbaine Orléans Métropole et de la Communauté de communes de la Beauce
Loirétaine, la Région Centre-Val-de-Loire, directement concernée par les différents
champs de la biodiversité, du tourisme et de la formation, aurait aussi vocation a
rejoindre le GIP.

L’Etat devrait nécessairement en étre membre. Sa contribution pourrait s’organiser par
son « apport en nature » tel que prévu par la loi par la « mise a disposition sans
contrepartie financiére » de l'usage de l'ouvrage dans les conditions évoquées au
paragraphe 2.3.1 infra.

8. Recommandation n°8 : permettre l'implication coordonnée des acteurs privés et
publics mobilisés pour la valorisation de I'Aérotrain en créant un GIP de statut
local, « chef d’orchestre » de sa mise en ceuvre opérationnelle

2.3. Créer les conditions de mise en ceuvre de la stratégie locale de
valorisation de I’Aérotrain dans le cadre d’une infrastructure remise
en valeur

2.3.1. Vers un cadre contractuel de transfert d’'usage a long terme
des différentes parties de l'infrastructure au bénéfice du GIP
de I’Aérotrain...

Pour mettre en ceuvre les actions de valorisation, le GIP de I'Aérotrain doit pouvoir
disposer de l'usage de linfrastructure : le dessous des plates-formes ainsi que le
dessus de lI'ensemble des ouvrages: monorail et plates-formes. Cette mise a
disposition a besoin d’étre réglée et sécurisée grace a un cadre conventionnel ad hoc a
mettre en place entre le GIP et I'Etat propriétaire.

La ligne, créée par I'Etat et affectée au service public du transport, remplissait les
conditions d’incorporation dans le domaine public de I'Etat. Méme si elle a été
désaffectée a la suite de l'arrét des essais, elle n'a cependant pas fait, a notre
connaissance, I'objet d’'une mesure explicite de déclassement®. Elle apparait en
conséquence toujours relever du domaine public de I'Etat.

En conséquence, une convention d’occupation temporaire (COT) de longue durée
pourrait étre passée entre I'Etat et le GIP. Un horizon de 20 ans parait constituer un
bon équilibre pour amortir des investissements consentis par les opérateurs
rassemblés dans le GIP, ainsi que du point de vue de la bonne tenue des ouvrages,
renforcée par les interventions de sécurisation et de conservation recommandées au
1.6 supra.

% Le déclassement de la station de Chevilly vient d’étre effectué par arrété préfectoral de novembre

2016. La COT devrait intégrer, dans des formes transposées au domaine privé de I'Etat, la mise a la
disposition du GIP, dans les mémes conditions, du dessous et du dessus de la station.
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Cette convention aura aussi vocation a préciser « l'interface technique » de bonne
adéquation entre les usages développés et la tenue de 'ouvrage dans la stratégie de
préservation douce préconisée au 1.6 supra.

9. Recommandation n°9 : pour I'Etat propriétaire, permettre au GIP de déployer ses
actions de valorisation des ouvrages dans un cadre juridique et contractuel stable
supposant un transfert d’'usage a long terme (20 ans) des différentes parties de
l'ouvrage (dessous des plates-formes, dessus du monorail et des plates-formes)

23.2. ... dans un cadre de remise en « propreté » technique et
paysageére par I’Etat

En contrepartie de la prise en charge par le GIP de I'Aérotrain des activités de
valorisation, quelques interventions préalables de « mise en propreté » des
infrastructures par I'Etat propriétaire seraient de bon aloi & titre de mise initiale. Elles
viendraient ainsi marquer son propre engagement dans la stratégie de valorisation.
Ces interventions, légéres mais symboliques, apporteront reconnaissance et dignité a
l'ouvrage, et a travers ce témoin, a I'épopée de I'Aérotrain.

Les espaces au sol que représentent les dessous des plates-formes a I'échelle des
parcelles propriétés de I'Etat, respectivement de 3000 m2, 1,5 ha et 2500 m2 de Ruan a
Saran, sont potentiellement des lieux privilégiés de déploiement des activités de
valorisation de I'’Aérotrain par le GIP. Une fois I'accés au-dessous des plates-formes
sécurisé par les travaux de réparation énoncés au 1.6, une remise en propreté
paysagére permettra I'accueil dans de bonnes conditions des activités futures. La
reprise des clbtures, voire leur suppression, ainsi qu’une requalification paysagére
rustique devront étre congues avec le GIP dans le cadre des projets de réutilisation
des plates-formes. On peut toutefois indiquer que la plantation d’'une bande boisée est
estimée a environ 5 000 € a I'hectare, a rapporter aux quelque 1,5 ha que comptent au
total les trois terrains d’assiette hors bati.

Enfin, le troncon de Saran a Chevilly a besoin de retrouver son intégrité. La poutre
franchissant la RD 125 et endommagée en 2015 par I'engin agricole hors gabarit a
juste été déposée au sol dans 'enclos de la plate-forme de Chevilly (ill. 72-73). Une
fois consolidée pour retrouver sa cohésion et étre en capacité de supporter son propre
poids, elle peut aisément étre replacée sur ses appuis qui ne nécessitent que quelques
travaux préparatoires.

lllustrations 72-73 : la poutre déposée au sol a Chevilly— photos JT
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Compte tenu du colt estime par le CEREMA pour la réinstallation de la poutre®, ces
interventions légéres de mise en propreté représenteraient pour I'Etat de I'ordre de
110 kE TTC.

10. Recommandation n°10 : pour I'Etat, dans le cadre de I'engagement de reprise en
usage des infrastructures par le GIP de I’Aérotrain :
» consolider la travée endommagée de Chevilly et la remettre en place afin
d’assurer l'intégrité du trongon Chevilly-Saran au sud de 'A19
* réaliser l'aménagement paysager rustique des parcelles d’assiette des trois
plates-formes

% Etude de scénarios d’évolution, CEREMA, février 2017
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Conclusion

L'Aérotrain a été un des grands projets de la France des années 70. Il s'est montré
parfaitement capable de transporter confortablement des passagers a grande vitesse
et en toute sécurité. Le choix de privilégier le TGV par la suite n'enléve rien a
I'importance d'une prouesse technologique pleinement menée a bien.

Nous pensons que la voie qui parcourt aujourd’hui la Beauce est un témoin précieux
qui, loin d'étre considéré comme celui d'un échec, doit au contraire célébrer
joyeusement une aventure et une époque d'enthousiasme dont notre pays n'a pas a
rougir, et continuer son existence comme support de nouvelles activités, artistiques,
muséologiques, ludiques, scientifiques ou de biodiversité.

Nos propositions visent a rendre possible une telle évolution : d'abord en redonnant au
portique de la ligne une apparence « convenable », ensuite en suggérant un cadre
juridique formalisé, visant a partager la gestion et les futurs usages avec les acteurs du
territoire.

Nous sommes convaincus que ce cadre contractuel permettra de libérer et de
démultiplier les initiatives et les énergies locales, et qu’ainsi, pourra étre conjurée une
certaine forme de désarroi et d'impuissance a laquelle se trouvent confrontés tous
ceux qui restent attirés, voire fascinés, par cette épopée humaine et technologique et
souhaitent I'honorer.

Jean-Luc Cabrit Jacques Touchefeu

Ingénieur en Chef des TPE Ingénieur général des ponts, des eaux
Paysagiste D.P.L.G. et des foréts
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Annexes
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1. Lettre de mission

(bpé_
|CGEDD n® 010674-01 | E ] F
=~ A 20410

Libersé = Egalitd = Fraterniré

REPUBLIQUE FRANCAISE

La ministre de [Environnement, de [Energie et de la Mer,
en charge des Relations internationales sur le climat

Paris, le 25 mars 2016

La ministre

a

Monsieur Nacer MEDDAH
Préfet de la région Centre-Val de Loire

_)i}.LU\iCM“"
L (GEDD .

68 fox )il R

Par courrier du 10 mars 2016, vous appelez mon attention sur la situation de la
ligne experimentale de I'aérotrain construite dans les années soixante dans le
Loiret et devenue dangereuse en raison de sa vétuste.

L'avenir de cet ouvrage doit étre examiné sous tous ses aspects y compris
celui de la déconstruction et de la réaffectation des terrains.

C'est pourguoi, je demande au Conseil Géneral de I'Environnement et du
Développement Durable d'engager une étude sur le devenir de cet ouvrage.

! Hitee| de Roguelaure - 246, boulevard Saint-Gormain — Y5007 Paris - Téd ; 33 (001 40 81 21 22
witevelapgement-durabie. goow i

Rapport 010674-01 Quel devenir pour les infrastructures de I'Aérotrain ? (Loiret) Page 46/89



E . Courrier arrvée
1 8 MARS _?n‘a]

Libered + Egalivé « Fraterairé
PU/ca /4400 (628

REPUBLIQUE FRANGAISE
PREFET DE LA REGION CENTRE-VAL DE LOIRE

Orléans, le 10 HARS 20%

Madame la Ministre,

A ’occasion de mon entrevue du 02 février 2016 avec vos services en présence de
Monsieur le Directeur Régional de I'Environmement, de |'’Aménagement et du Logement
{DREAL) Centre-Val de Loire, nous avons notamment eu 'occasion d’aborder le sujet de
I’aérotrain.

Pour mémoire, la voie de I’aérotrain est un ouvrage expérimental situé entre Saran
et Ruan (plaine de Beauce) dans le département du Loiret. D’une longueur totale de 18
kilométres, la voie était censée s’inscrire dans un futur axe Paris — Orléans et relier les deux
villes en une quarantaine de minutes.

Construite sous maitrise d’ouvrage de I'Fiat 4 la fin des années 60, I'ouvrage,
constitué d'une voie et de 3 plates-formes, est désaffecté depuis 1977, année de I'annonce par
le ministére de I"Equipement et des Transports de I'abandon des essais.

Sollicitée par une majorité des communes concernées, la démolition compléte de
l"ouvrage n'a toutefois jamais été actée par le ministére, favorable 4 la préservation du
patrimoine aérotrain. La voie a toutefois été partiellement démolie an nord de Chevilly (6
travées) en 2007 afin de permettre la construction de "autoroute A19 Courtenay - Orléans.

Madame Ségoléne ROYAL

Ministre de PEavironnement, de I'Energie et de la Mer
Hitel Roquelaure

246, boulevard Saint-Germain

75007 Paris

=7 181, rus de Bourgagne 45042 ORLEANS CEDEX 4 - Accuef du public ou lundl au vendred, de B h 30 4 18 h 30
(1) Standard : 02.38.81.4000 . Talcopie ; 02 38 81,40 16_- Sis irlemet - v loitel. gouy i
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Du fait de |’absence d’entretien de I"ouvrage depuis de nombreuses années, ceite
infrastructure de béton précontraint, culminant entre 7 et 8 métres de haut, présente
aujourd’hui des désordres structurels importants qui font craindre pour la sécurité des tiers.
Fin 2010, la rupture par usure d'un cdble supportant un contrepoids en béton de plusieurs
tonnes a ainsi entrainé la chute de celui-ci sur la chaussée. En juillet 2015, un véhicule hors
gabarit a heurté ’ouvrage ce qui a conduit 4 la dépose de la section du rail endommagée, et a
nécessité la fermeture de la voie départementale le temps de séouriser le passage sous le rail
de |"aérotrain,

Jusqu’a présent, ces incidents n’ont fort heureusement occasionné que des dégéis
matériels, Toutefois, en cas de dommages corporels, la responsabilité de I'Etat serait trés
vraisemhblablement engagée.

Le rail de I’aérotrain fait par ailleurs réguli¢rement ’objet d’inseriptions multiples
et visibles de tous mettant en cause |’action publique du gouvernement.

Les études confides par la direction départementale des territoires du Loiret (en
charge de la gestion de 'ouvrage) au Centre d’Etudes et d’Expertises sur les Risques,
I’Environnement, la Mobilité et I' Aménagement (CEREMA) en 2012 et 2013 ont permis de
faire un point sur la situation juridique, fonciére et technique de cet ouvrage et de dresser un
diagnostic de son état. Ces études ont ainsi mis en évidence la nécessité de réaliser des travaux
d’urgence, un entretien annuel et un suivi périodique de !'évolution des désordres relevés lors

du diagnostic.

Ces travaux, ainsi que le traitement des incidents répétés sur I’ouvrage, nécessitent
par conséquent de mobiliser réguli¢rement des crédits de I’Ftat sans toutefois apporter une
réelle solution d’ensemble et une vision de long terme au sujet de I*aérotrain.

Aussi, comple-tenu des risques inhérenis au vieillissement de 1’ouvrage, mais
également de son assise dans le cadre patrimonial du département du Loiret, il semblerait
opportun de pouvoir conduire une étude multicritéres relative 4 son avenir. Cette étude
pourrail ainsi utilement combiner, de maniére non exhaustive, différentes approches :
technique, environnementale, juridique, socio-économique, patrimoniale et architecturale,
dans le but de dégager une vision prospective d’ensemble du devenir de 1'infrastructure,
incluant en particulier une hypothése de démolition.

Compte-tenu de son caractére pluridimensionnel, cette étude pourrait étre confide
au Conseil général de I’environnement et du développement durable (CGEDD) du ministére
de I'environnement de I’ énergie et de la mer.

Je vous prie d’agréer, Madame la Ministre, I’expression de ma haute considération.

— 3

Macer Mﬁlﬁﬁ_‘————

Copie & : DGITM

> 181, rue de Bourgogne 45042 ORLEANS CEDEX 1 - Accueil du public du lundi au vendredi, de 8 h 30 & 16 h 30
) s1andard : 02.28.41.4000 - Télécopls : 02.38.81.40, 18 - Gite internat : wewe lolret gouy fr.
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2. Liste des personnes rencontrées

Nom Prénom Organisme Fonction Date de
rencontre
BEAUSSANT Benjamin DDT Loiret Directeur 20/12/2016
BECKA Martin Artiste-Photographe 28/09/2016 et
17/02/2017
BERTIN Philippe Association des amis de | Président 10/11/2017
l'ingénieur Jean Bertin et
21/02/2017
BERTIN Michel Association des amis de 21/02/2017
'ingénieur Jean Bertin
BOILE Stéphane DDT Loiret — Service 28/09/2016
Coordination éducation
et sécurité routieres)
CHASSANDE Christophe DREAL Directeur 20/12/2016
CONSTANTIN Jean-Michel DDT Loiret - Service adjoint au chef de 28/09/2016 et
Coordination éducation | service 20/12/2016
et sécurité routieres
COSTENOBLE Nathalie Préfecture du Loiret — Secrétaire générale 31/08/2016
Préfecture région adjointe
Centre-Val-de-Loire
de VILLEBONNE Dominique ONF Directrice de I'agence Entretien
Val de Loire téléphonique
16/09/2016
DRENO Matthieu TRAPIL — Société des Responsable SIG et 18/11/2016
transports pétroliers par | GESO
pipeline
ERMISSE Daniel Association des amis de | ancien pilote des 17/09/2016
l'ingénieur Jean Bertin Aérotrains
GAUDET Marc Conseil départemental 1¢" vice-président — 17/10/2016
Président de la
commission des
Batiments des routes et
des transports
GUDIN Pascal Commune d’Artenay Maire 17/10/2016
GUERIN Michel Commune de Saran Maire honoraire 17/10/2016
HAUTIN Maryvonne Commune de Saran Maire 17/10/2016
HUBER Sylvain TRAPIL — Société des Réseau LHP — Division | 18/11/2016
transports pétroliers par | maintenance
pipeline Paris-lle de France-
Centre
JANNOT Daniele Association des amis de | ancienne assistante 17/09/2016 et
l'ingénieur Jean Bertin technique BERTIN & 18/10/2016
Cie
JOLLIET Hubert Communauté Vice-président 17/10/2016
de communes
de la Beauce Loirétaine
LAMBERT Frangoise Association des amis de | ancienne secrétaire 18/10/2016
l'ingénieur Jean Bertin BERTIN & Cie
LE FLOCH’ Maud Polau — Pdle des Arts Directrice 02/03/17
Urbains
LEFEBVRE Philippe DDT Loiret Directeur-adjoint 30/08/2016
28/09/2016
20/12/2016
LEMAIGNEN Charles-Eric communauté urbaine Président 20/10/2016
Orléans Métropole
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Date de

Nom Prénom Organisme Fonction
rencontre
LESAGE Céline Fédération Adjointe au directeur 17/10/2016
départementale des
chasseurs du Loiret
MACHENIN Alain Fédération Président 17/10/2016 et
départementale des Entretien
chasseurs du Loiret téléphonique
09/12/2016
MARCHANT Sylvie DRAC Centre-Val-de- Adjointe au Entretien
Loire responsable de la téléphonique
Mission de coordination | 12/11/2016
de I'architecture et du
patrimoine(MICAP)
MASSON Michel Chambre d’agriculture Président Entretien
Loiret téléphonique
22/12/2016
MEDDAH Nacer Préfecture de la région Préfet 31/08/2016
Centre-Val-de-Loire et
-Préfecture du Loiret 20/12/2016
MICHEL Jean-Loup CEREMA Chef d’unité 28/09/2016 +
Entretien
téléphonique
21/11/2016
27/12/2016
07/02/2017
POUPARD Francois DGITM Directeur général 29/12/2016
RAUNET Michéle Etude Cheuvreux Notaire associée 15/11/2016
RIVOAL Florian CESER Centre-Val de Chargé de mission 16/11/2016
Loire aménagement de Entretien
I'espace téléphonique
(2° commission)
SAVOURE- Martial Commune de Cercottes | Maire 17/10/2016
LEJEUNE
SUEUR Jean-Pierre Sénat Sénateur du Loiret 20/10/2016
Ancien ministre
TEXIER Bernard Commune de Chevilly Maire 17/10/2016
VANNIER Didier Commune de Ruan Maire 17/10/2016
ZNATY Elie Société Bertin Directeur scientifique 18/10/2016
Technologies
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3. Exemple de convention de servitude passée avec un propriétaire
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Rapport 010674-01

privé

AEROCTRAIN
WETTIOH DE SEMVITUDES

L'an mil neuf cent soixante huhf
et le 419t

PAIDEVANT Nous, Préfet de 1a Région Centre,
Préfet du Département du LOIRET, Offioler de la
Léglon d'Homneur, Croix de Guerre

T COMPARU

= Monsisur DN nd le GRS
I A e cultivateur, ot
FMadame Y nAa e s
e a e demeurant ansemhle
3 LACVILLT, DS maiéa tous deux en
prenidres noces sous le régime ancien de la commmauté,
de biens réduite aux acqudis aux temmes de leur contmst
de mariage re¢u par Maltre NN, notaire &
CHEVILLY, le dix huit septembre mil neuf cent vingt sept
sans c¢lause restrictive ou modificative de la capacité
civil de 1l'épouse, ni prescriplive d'emploi ou de
remploi de ses propres, opposables aux tiers.

Bt toujours sounis au péme régime 4 défaut d'avoir -
déclaré se soumettre aux dispositions nouvelles réglant
ce type de régime. :

désigné ci-eprés par 1'appellation "Le Propriétaire"

dfune part,
E% M. le Directeur des Imp8ts (Erregistrement et
Domainos) & ORLEANS agissant e nom de 1'ETAT a
par dilégation de M. le Préfet de la Répion du i

Centre, Préfet du LOIRET, aux termes G'un arrété
du 5 MAI 1948

assisté de ¥, 1'Ingénieur en Chef des PONTS ot
CHAGSSEES, Direciour Départezoatal de 1'Equipe-
ment du LOIRET, représentant M, le Ministre des
Transports

d'autre part,
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LESQUELS

ApTés avoir exposd que L'ETAT entend construirs une ligne
experimentole do transport public por véldoules puidéds sur coussins
d'alr (AEROTAAIN), d'une longueur d'anviron 20 im oitude su Hord
AI'ORELEAIS, sur le territoire des comwmmes do SARMH, CIRCOTTES, Cill
VILLY, ARTENAY ev HUANW, en application dos dispositions des lois n?
66~1065 et n°® 66-1006 du 31 décembre 1966, alnsi que du déeret nd
E7-058 & 27 octobre 1507 portent riplement d'sdmdrdistretion publique;

= que par ddoret du 22 Janvier. 1965 les travaux de oomstruction de la
Dpremiire lighe expdrimemtale de véhicules puidés pur coussine dlate
ont été déolards dfutilité publique ot urgents et que 1'ETAT & £té
autorisd dans les conditions fixdes par lo lod n® B6-1085 du %1 dé-
eembre 1566 préeitde, b prendre possession des propridids privdes nd-
cessaires & la construotlon de cet ouvrage sur le territoire des come
munes de SARAN, CERCUITES, CHEVILLY, ARTENAY et RUMN (Loiret),

- gufun arrftd du ministre chargd des Tranoports en date du 20 Mars
19£8 a fizd & wingt mitres la largsur de la gone ofl
est iopoad le dégagement du mol et do 1'espace.

SONT CVETUS DE CE QUL SUIT 1+
AREICLE T =
Le proprifielre aprés aveir pris connsizsance du tracd de
la lime expéricentale de lladrotrain tel indigué ma plen parcellai-
ra de la commune intéressde, consent ot s'cblige, ce qui est accapté
par lea représentants de 1'ETAT, b supporter 1'implantation par 1'ETAT
dlme seetion de la ligne de transport prdcitée sur les parcellos figurent
Eu tablesu de la déedgnation et, en consdquence, cbde & 1'ETAT, dans
une bande de terrains de wvingd métres de largeur ¢

1%3 = lo droit d'dtablir & demeurs les pylones do soutien et lea
tas-formes de guidnge ndcomscires & la eirmulation das vérieulas
guldés mur coussins d'air, une heutour minimale de 4,75 mbtres devant

8tre rdservde entro ledite plate-forme et lo sol,

2°) = 1o droit d'acchs et.de circulation pour 1s porsomnel et lo matée
risl affectds b 1'entretion ot & 1'explodtation de la lizne de trens-
port.

_ Les sorvitudes établies dans ls bande do terrein ainel dé-
finle sont de trole ordres :

a) = SESVITUDE FAIBIE -

Dana toute la surface do la bande de terrain L'ETAT mira
le dyoit i

~ de faire dégager leo sol ot 1'espace des arbres ot mitros obatasios
Jusqu's la hautour estimde ndcesseire, de manibro & assurar 1 'oxplai-
-tation de 1'aérotrain dans les conditions do sdeuritd indiepensables au
femoticnnement de ce moyen de traneport at d'interdive touto planto~
#iom d'arbres et d'erbustes, '

/= ds feire accéder ot circuler le persomel et 1s metdriel affectés
& l'entrotien ot & 1'exploitation de la ligno de tranaport sous ré-
E?'Hmt de la réparation des dommnges occasionnds mux culturcs,
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) = SOMVITHDE MOURTE O DR IUAPLOIG ~

A 1t'intdrieur de in bonde de tersain, L'EMD suwe le droit

= de falre comstruire uns vode 4'une lorgewr de 3,40 mhtres, aves un
roil centrol de guidege de 0,90 mdtre, souienus b une houteuwr minimale
de 4,75 mbtres par des pylonea implintds tous lea 20 motrea enviren,

= da foire circuler sur ceite voie, ies véhicules puidés sur cousaine
d'edr dostlnds aux esssis et aux transports publica.

e gorvitude de swplomb affecte la bande de terrain sur
touts &8 longueur ot sur wne largeur de 4 métres, Lo surfuce de la
gone de servitude moyenne ednsi erdde alimpute sur la surface grevés
da la servitude faibie.

e} = SERVITUDE FOITE -

A4 V'intérisur ca la gone comeernde par la servitude de sur-
plomb, 1'E0AT anura le droit 3

- &'isplenter tous les 20 mhtres emviron dea pylonea de aoutien Tepo-
gant sur des semalles ée diversss dizensions qui sont rdpertoridea
gur la plan parcellaire de le comonume intdressde. la surface de cea
gerelles copatituera une zoze de servitude forte, forfeitairement fi-
zée A 40 m2 par pylone lorsqua Lo superficis dlassietis est inférieurs
B 25 =2 et au doubla de lo superficie dlassistte dama tous lea mutres
eas, La suricee de servitude forte ainsi définie s'imputera pour
moizid our 1o gone de servitude Telble et pour moitid sur la zone de
servitude moyonng. '

Conformdment mux dlepositions de 1'article 10 du déoret n®
£7-588 du 27 cetobre 1987 susviad, lea sorvitudos ainsi dtablice
n'dteiment loa droite réels ou personnels cxistant sur le fonds
qu'elles grévent, que dans le mesure ol lour oxorcice est incompati-
ble aveo celui desdites mervitudes.

- ART E =

"Le propridbaire” coruuerve la pleing promiidtd du torrain
grevé de la sorvitude ddterminée dems 1l'article I de 1s comvention.

Il s3'ongage cependant et obligo les fermisrs, locataircs ot
cocupants des parcelles flguront ou tableas de la désipnation, afin
dz poraotire sux dispositiens requiscs pour le dégogument de 1'espoce
dons un but de sfeuritd d'Btre reaspectées i

a) = dosts 1a zone de sorvitude moyamno, & enlever les conatructiona
ot plantaticrs of & ne procclor b oucune nouvolle comstruction ou
plentation d'arbrea ou dlarbustes,

b) = dans 14 zonc de sorvitude faiblo & enlover les pl.ntations
dont la hmitesr (i) serait supdricure & la distance {D) eéparant le
pied de l'ecbre de l'axe de guldage de la voie, dimdnide de 2 mitres.
[EIT‘} D - 2 zhtres)

e) - 1 delk de la zons de servitude faibly, B enlover lps planta-
tions dont la hauteur (H) sorait supéricurs & la distance (D) sépa-
rort le pied de l'arbre de 1laxe de guideps de la voie, dimimade de
2 métres. (B3 D - 2 mdtres),.

a) = & s'sbatonir de tout fait de vature A nuire A la constructicn,
&1 bon fonctionnemont, A 1'entretien o & le corservation de ls li=
gne do transport.
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i slorgogs, on cusTe, on ona de musation, b bitso gretuit ou
smérezx , d3 llung ou do plusiours des pereclles congiddrées, & dénomear
fu miutel oymmi dreit l'étundie oxccte dos sorvitudes dont ellos sont
ATEVEES PaT 1i prisento canveniior en obligennt exprossdmont coluieci
& lea Tospecter er s0s liou oo place.

v '-I-I =

X J-rl.l—r._.

"La propridtairg" déelore i
- 3u0 lag parcellos grovées de lo servitudo soot libros fe owtc looaw
TIOL ew eesusotion e do Toutd utre sorvitude
= Gu& i¥s parcalles grovdes de 1o servituds sond a.wlaitjea par

I cozeurast A

= §4a "ie propridicize" pourre demander conformément oux dis—
Fea.iions da llavticle 13 @u dicret n® 67-93C du 27 cotobre 1967 ouse
visd, de procdder lui-s=S%:c & Lz supprassion des obstacles existants et
Losto—ont des arbras, of dtexée-ter los trovoux selon les oodalitds, los
@élads et 1o coflt qui devront ltre soumis oy srdcleble, & 1'coceptation
du béndficiaire de 1o samdsude,

- gue "lo propridioize” cura, conformément aux dispositions do
i'ozticie 9 du odwo dderot, Lo droit de so cloro, b condition que les
2l8tures dont los prejeis duvrent Btro coréds por L'esmloitant do la
~Lgu0, Tespootant los servivudes imposdos et pormettont l'ocede et 1z
cirouiaticn du persamral of du zatérial nécesscives A la conaiructien,
& l'aniretion of b Y'exploitation de 1o liguo.

= que L'I00 s'ergrge h remottre on dint les {arroins compris
GIn8 le§ Zined S0 sorvitudo mayanng ot faiblo déo 1':chbvoasont des trom
voux &2 ¢anatruction do 1n lipre de tronsport.,

= gulun $in% comirndicioire dos licux sora éiebli avant af
npres llezdeution dosdiss trovosr o gue luur cosparcison permetirs de
ccnorfira 1n nzture of la eonsisioneo dos dousngos dvestuelas dont
L'ENAT aszurert la roshoursosusni,

[ .L.'..Lr"E ¥V =

LIZ0AT zurs iz pleine ot ootidro douisssnce du droit cédé & par-
tir du jour du comsto: Ao 1'€toy des Licox sv'nt trovoux,
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ARTICLE VI -

En contreprrtic do 1'oxdcution des oulizntions sdsult-nt
dos elmuses do 1o prdsonte convention ot sws préjuedica, éventugl-
lseont des dedeunitds pour domsgus prévucs & 1'crticle IV ei-dos—
sug, 1VIPAT vursers cprés accomplisomant doa Tormolitds, ou pro-
pridtaire qui i'neecpto ot en donnw vuittonce ocne résorvo, pour
réglocent difinitif du prix d'soquisition de 1o scrvitudo définie
plus heut, lo someo forfaitaire of undque do G

I FTANCS - (. )

dotoillde ou toblecw do 1o ddsignation.

Cubie somic sorn mojorde dus intérdts mux tous légal &
lloxpiretion d'un déi~d de trois mois, swivent 1o deto de 1o si-
gnature de 1'scte,

- Leorsque ln dote prdwvue & 1'srticle V pour 1'entrée on
Jouisannee dos torrsing ssra antdricure b golle de 1o aigmsture
de 1'move, 1'ETAY varsera ou propridisire pour 1- périodo coirue
mtre lo provierc de cos detes ef cello do 1'ouvorturs du droit
b L'intérdt légnl, uno indoamitd locative saleulde ou toux da
4 ® 1l'on sur 1o ment-nt du orix stipuld dans le montrat, h Llgx-
cluaion de toute cutre indornitéd,

Bn ers <linscription da privilizus ou d'hypothibcucs sur
les fmuellles grevis dos scrvifuc.s insliudes par la nrisonie
corwvention, de ssisivB-crrlta, élopposicions Jommdés . por dos
tlors ou sutres wopdelbioonis quoleongues, il we pourrn ftro Iro-
cddd ou pui.oant gu'swvee 1'zecond du eréancier ou du tiors 4ppo—
sont.

En cas de silence ou de rofus de cos derniom 1'indemmi-
t¢ morn consignde.

ARTICLE VIT -
Les dispositions da la priscnte convention seront appli=

cables pendant soute la durde do 1llimplantaiion do 1a ligne de
tronsport susvisda.

ARIICLS VIXL -

"Lo propridtoire” ddclare i
Etro né ¢t marié comme il est indiqué en thte des présentes.

- qu'il n'existo do 2on chef auoun cbstocle ni cucune restriction :
dlordro lézal eu contrcetucl 3 la libro disposition du droit pré- "
sontoment oddd, i
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AATICLE -

"Le propriZtrire” déelore oxprescéeent qu'il a'enzend 3es
80 prdveloir doa dispositions da 1'crticle 14 du ddorat n® &7-583
du 27 cetobre 1957 susvisé,

ARTICLE X ~

Lons lo cas oi L'ETAT déeiderait de coneddsr cotte limne,
le¢ concessionnrire jouireit do tous los droits conférds & 1'ETAT
poar la préasente comvention.

ARIICIE X -

Lo minute do le prdsonte convontion restore dédnosdo eux
erchives do 1a Prédfecturo,

Una n:qwdf:itinn des présentes swrc publido au Duroou dea
Hypothbquos cocpétont rux frods do L'ETAT et por los eoins du Sore
vico doe Domninca.

DT ACTE,
| Foit ot paasé A garzacs o 19 FE teee
g Bt lectwre faite "Lo Propridtaire” o signé oveo Nous L
i A
fuivsnt. laa signatures :
8 minute ports ls mention suivante :
Eoregivtrd gratis a O LE oy T -15 f"’ﬁ*’”f"“ {454
-H tan hllg‘ Borderean
Powr cople conforme
ORIEAFS s fﬁ' i
R M
B b Shon
lo Chef &y o du Courrker
&t de lo Coordinoitan
[t 97
Page 56/89
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4. Convention entre I’Etat et ’ONF

. peaE B (e PEMENT - .
A EREGE e CERCES T1:Cacs o LOLEEE MINIETERE de LEQUI N
B E‘J'-:‘" w- .'i'.’ o F‘;. roserne @ Domanlesy JB“’OL.- . Direction D‘!Pﬂﬂe'“‘mlal‘ du Loiret'
. &= g Ao noateat ve Jolany I.!_nrc]\é- earegitird sous le N* .

131, rue di Fact o0 Bamnier T2=41-058=00-226-45~11

45 -— CPILANSO1
o la 6 GEUDRES)
Tél BE-12=70 (o vée Grodp )
I ena
=) ERO RAIRMN
SERVICE DES AFEAIRES L1 :
FOMEIERES ET DOMANIALES
COINENTICN ENTRE LY ETAT
(MINISTERE DE L'EQUIFEMEIT et LYOFFICE NATIOUAL D3 FORETS)

= [ s

L'en mil neuf cent solxante douze ot le gix Novembre

ENTRE LES SOUSSIGHNES 1@

19} Monsieur le Directeur des SERVICES FISCAUX DU LOIRET, Chevalier
de la Légion d'Honneur dont les bureaux sont & CRIEANS - Citsd
Adminlstrative Celigny - 131, rue du Faubourg Bannier, agissant
au nom dea I'ETAT pour le compte de LYOFFICE MATIOHAL DES FORETS,
par délégation de M. le PREFET DE LA RECICH CENTRE — FREFET TU
LOIRET, en vertu d'un arr8t4 en date du 15 Décembrs 1970,

2°) Monsieur le Directeur Régional de L'OFFICE HATICNAL DES FORETS
dont les bureaux sont & RIEAIS = 2, rus d'Esgures, -

ensemble dune part,

32) Et : Monsieur le Directeur Départemental de LYEQUIFEMENT du
Département du LOIRET, représzentant le Ministdre des Transports
et dont les bureaux sont 3 ORLEANS — Faubourg Bannler — Cité
Administrative Coligny,

d'autre part.

IL A ETE EXFOSE ET COMNVENY CE QUI SUTT :

xprosE

LYETAT { "=, Ministdze des TRANS £'Q R TS, .} a déeidé
de construire une ligne expérimentale de transport oublic par
véhicules guidds sur coussins d'air (AEROTRAIN), d'une longueur
dfenviron 20 km situde au Nord d?CRLEANS, sur le territoire des
Comrunes da SARAMN, CERCOTTES, CHEVILLY, ARTENAY et RUAN, en appli-
cation des dispositions dos lois:N® 66-1C65 et N® 66-1066 du 31
Décembre 1966, ainsi que du déeret N° 67-958 du 27 Qctobre 1967
portant réglement dladeinistration publicue.

tsnfios
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o

La construcilon de cette llgne expédrirentale destinde &
&tre raccordle éventuellement & la future ligne d%exploitation PARIS
ORIEAKE a &té déclarde dYutilité publique et dextrfme vrgence par
dicret en consell d'Btat en date du 22 janvier 1968 et un ar-B8t8 duy
Mirisire chargé des Transports en date du 20 Mars 1968 a fixd & wing
metres lz largeur de la zone ol est imposé le ddégagement du sol et
de 1vaspace,

La lettre eirculalre do M, le Ministre de 1'Agriculture
(Direction Géndrale de 1'Espace Rural — Direction des Forfis) en dat
du & janvier 194 relative aux compitences et attributicns de 1'0FFI
HATICHAL DES FORETS et relations avec IMidninistration dans 1"accomp.
sement des missions qui lul sont confides par 1'ETAT, dispose en son
paragraphe 1,2 = 1,10 que 1'Etat peut, en wvue de 1z satitfaction de
besoins d'intér8t général et sans qutil y alt affectation, imposer B
1"0ffice des obligations particulidres entratnant pour cet Etablig-
sepent des charges supplémentaires de gestion, une perte de rovenus
ou un trouble dans la mise en valeur dconomique des passifs,

Des conventiens fixent 1'étendue ef les conditions dfexé-
cution de ces obligations sinsi que la rémunération des charges de
gesiion et 1'indemnisation des préjudices subis par 1'0ffice en
raison des dites ebligations lorsque celles-ci excident celles
précédemment assurdes par 1%Administration des Eaux et Fordts,

La présente convention a pour cbjet de définir les
conditicns techniques et financibres de 1'implantation de la ligne
expirimentale on forft d'Orléans.

Ceci exposé, il a ét€ convenu ce gqui suit 3

I ONMVENTION

ARTICLIE ier.~ M. le Directeur Régional de LYOFFICE MATIONAL DES
FORETS, %s—qualitéds, aprés avoir pris connaissence du traced de 1a
ligne expérimentale de l'adrotrsin tel qu'indiqué au plan parcellaire
des Communes intfresiées, consent ot s'oblige, ce qui est accepté par
les représentants de 1'Etat, & supporter 1'implantation par 1'Etat
dtune zection de la ligne de transport précitde sur les parcelles
désignées cleapr®s, dans une bande e terrains de vingt mitres de
largeur 3

19} le droit d*étshlir 3 demeure les pylfnes de soutien des plates—
formes de guidage nécessaires 2 1la eireulation des véhicules
guidés sur coussirs d'air, une hauteur minimun de 4,75 m devant
8ire rdservéa entre ladite olateforme et le sol,

2°) Le droit d'accés et de circulation pour le personnel et le
metériel affectés 3 lYentretien et 3 1*expleitation de la ligne
de trapsport.

N
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DES IGNATIOH DES PARCELIES

Parcelles forestléres N° 1446, 1447, 1462, 1463, 1507, 1508 et 1514 3

e e [ e e e S T e

tSurfcee de

]
:II
|
l

e e e e e e e e e

H H H H H .

1 Coaiifas 1Sec=- ¢ go o * Lieudit 4 Lung:r-_‘ur t la zone da
$ stion : 1 Greaig dégagement |
1 it i - i de 20 m.  t
| ! t H ! t ha a cal
1 53TAN ssssssavse I B & 126 1La Tuilerie = 250 m g 5 05 1
3 1 : B T : H
t Cercottes c«sssee ! B 1 177 tles Usages : B2 r | 28 28;
. H : 178 = 40 - i i3 : 3 &0 ;
H i t 179 do - 1 B4 : 16 23 ;
: : 1 187 d® = 1 3 1 1 ¥
t : ? 226 rles Taillis 4 1 0 &
i t t 224 :Gillettes 1 172 t 33 719 :
: z 3 295 3 de = 1 12 1 2 204
' 5 H z . H H '
H ':T‘!eb'ill}l' R M T 99 1les Diﬂblﬂau)\: H E#G’ED i f8 15 2
T H] t 104 3 Cuest ] 60,50 1 T3 60 1
H : 119 :  doa t 111,00 3 21 54 @
L H £ 112 dos & 286,50 1 57 30 a
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: 2 H ] 1 ! H
e ey = a0 = - e -"".=-=-='-=—l-.'-q;--_--=-=-=l-l'!_—|‘_—'¢—_h

Dans teute la surface de la bande de terrain, 1'ETAT (Ministire
des Transports) sura le droit 3 -

- 2e faire dégager le sol et l'espace des arbres et sutres ochstacles
jusqu'@ la hauteur estimfe nécessaire, de manidre 3 assurer 1taxploi-
taticn de 1'adrotrain dans les conditions da sdeuritd indispensables
au fonctionnement de ce moyen de transports De part et d'autre de la
bande de 20 m, le bénéficiaire de la présente convention pourra abattre
ou faire abattre tous les arbres susceptibles de tomber 3 moins de
2,80 m de 1'axe du tail, le taillls restant en place.

L2 hauteur maxirum des arbres étant de 25 m, la largeur -
totale de la zone en définitive affectée est de 20,50 m & 1'0uest de
2 vole et de 15 m 3 1%Est, solt au total 55,50 m ainsi que le figure
le croguis jolnt & 13 présente coenventian.

~ De fzire acodder ot circuler le perscnnel et le matériel affectds &
1'entretien et 3 1'exploitation de 1a ligne de transport sous réserve
de la réparation des dommages occasionnés. 3 la Forét,

= De falre construire une veie dfune lazgeur de 3,40 m, avec un rTail
ceniral de guidage de 0,20 m, soutenu % une hauteur de 4475 1 par des
pylones implantés tous lag 20 m.

'“."‘H.
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= De falre cireuler sur cettis voie, les wéhicules guidés sur eousseins
2%air destinds aux essals et au transport du public.

= D'implonter tous les 20 m des oylones de soutien reposant sur des
ferelles de diverses dimensions qui sent répertories sur le plan
parcellaire des Compunes intéressées,

ARVICLE 2 4= Monsieur le Directeur Réglonal de LYOFFICE UATIONAL CES TOIET
Bs=cizlités, s'engage

a) 3 ne precdder dans la bande de 20 m de largeur & aucune cons trusiion
ni plantation ferestilre 3 une hauteur de plus de deux mdtrescinquant
ou de toute autre sorte, de maniire 3 permettre aux dispositlons cu
réglement de sécurité d'ire respectées $

b) & s'abstenir de tout fait de nature & nuire & la construction, au bon
fonciionnement, & 1'entretien et & 13 conservation de la ligne de
tTransport ;

) en eas de mutaticn, de 1'une ou de plusieurs des parcelles considéréas
4 dénoncer au nouvel ayant—droit 1%étendue exacto des servitudes dont
elles sont grevées par la présente convention en obligeant expresseéme
celui-ei & les respecter en ses lieu et place,

ARTICLE 3.~ Monsieur le Directeur Régicnal de LYOFFICE NATIONAL DES
FLRETS, Enqqualités, déclare 1

= que le droif de chasse 3 tir sur le lot de 1183 ha dart dépendent les
parcelles {aslsant 1'chjet de la présente convention a éid adjugd A
M, Philippe AUMONT demeurent % "La Couarde® Commune de Saint-Lyéala-
Foret pour neuf ans & compter du ter avril 1968 moyennant un loyer
annuel de 20.000 F, aux termes d'un procks—verbal dfadjudieation du
12 février 1958, Co lot est susceptible d'®tre reloué i Ifexpiration
du bail susvisd,

ARTICLE 4,- L'0Office Mational de: For#ts pourra demander conformément aux
dispositions de 1'crticle 13 du déerst Mo 67-988 du 27 octobre 1967 susvis
de procéder lui-pmBme 4 la suppression des chstacles existants et notamment
des arbres, et d'exdcuter les travaux selon les medalités, les délais et
le cofit qui devront #ire soumis au prealable, 3 1'acceptation du kéndfi-
ciaire de la rrécents convention,

L'Office Natienal des Forfits aura, conformément aux dispositions
de lv'article 9 du mfme déeret, le droit de se clere, A condition que les
c¢lBtures dont les orojets devront Bire agriéés par 1'exploitant de 1a ligne
respectent les charces de la orésente conventien et parmettent ltacchs et
la eirculation du personnel et du matériel nécessalres & 1a construction,
3 l'entretien et 3 Mexploitation de la ligne.

Ii-fllrrc

Rapport 010674-01 Quel devenir pour les infrastructures de I'Aérotrain ? (Loiret) Page 60/89



-5

ARTICIE 5.~ En contrepartie de 1'exdoution des cbligations rfsultant des
clauses de la présente convention, le Ministdre des Trensports versera A
1'0ffice Mational des For#is qui I'accepte et en donne qulttance sans
rézerve; pour Téclement définitlf, la somme forfaitaive et unique de
quarante trois mille sept cent soixante dix neyuf franes (43,779 Fu)s
détaillée ci=aprés i

- préjudice oynégftique T T T L T T LT T, 1:764 F.
- auires préjudices rdsultant du passage de la 1ighe eresies 11425 F.
— demmace pour perte de valeur dlavenir des plantationseeses 4024 F.
= PEFLE (e TAVENUS sesrrrsnsrosarnsaiossinsanssnssonesoncns s 30,566 F.

——— e e

B1.TTS Fae

déduire valeur de sauvetage Pisesmsssnsicassanansasennnnns  AT,000 F,

reste ddnB AR BO@ 43-?.?9 Fa
i i e ————— |
- (quarante trois mille sept cent soixante dix neuf francs) -

e

‘Cette somme sera majorde des intér@ts au taux 1égal & 1%expirati
d'un délai de trois mois, suivant la date de 1a signature de l'acta,

HRTICLE fi,= Les dispositions de 1a présente convention seront spplicables
pandant toute’ la duréa de 1'implantation de Fa ligne de transport susvisée

ARTICIE Taw Dang lo:-cas ol 1'Etat déciderait de concéder la ligne, le conge
sionnaire jomireit de tous les droits conférds au béndficiaire de 1a
présente convention, :

RRTICLE 8.~ La présente conventlon a pris effet la far février 1968, T1 esd
convert que ls prise de poSsession anticipde ne dennera pas lieu au paiemer
d'il’ltératﬁ. ; z

= DONT ACTE -
Fait et passé & CRLEAIS, aux jour, mois et an sus-indiqués, en
treis exemplaires originaux.
fovr Lo Directeur Régional Le Fﬁ(ﬂ;mrtemntal
de 1'Cffice Mational des Fordts, Q 'Equipement,:

15 Birgcrop Régional Adjint

R st
Ty =TT le cortifife conforme,
Pour le I¥ Départ mentul de i‘Byuipsme
LIngénienr ces T, B, E,

r des
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5. Documentation technique sommaire du monorail, mars 1969
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6. Avis sur le devenir du portique en béton de la voie expérimentale
de I’Aérotrain, Benoist Garnero, paysagiste-conseil de la DREAL
Centre-Val-de-Loire, octobre 2016

train
Octobee 2016
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Avis sur le devenir du portique en béton de la voie expérimentale de I'A
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Les motivations d'une conservation

UNE «

nord-orfeanais

Deputs 38 creabon en 1968, cetle insialistion de
transport innovant pour I'époque st devenue avec le
temps, une figure presque « identinie » de la plaine
agricole su nord de MagglomenabBon clanaise.
L'ouwrage ext rézllement remarquable par =a
dimension, culminant & pres de 10m = dessus du
=ol =ur ure kagueur de 13 kiomatres, nstslls sur
pres de 800 pobeaux =fikes supporisnt des poubes
mana-bilac de 120 méfres de longueur. Sa slhousfhe
apurte revele un reel souci du dessin sk ls voloale
du concepteur d'ofrir au regasd, plus qu'un simple
ouvesge ecknigue.

Ce porbique de betion s'insced dans un espace bes
ouvert qui accentus =8 dmension monumentale af
qui fail de sa petsence, be syet de cetls sequence
de paysage. [l ne parcourt pas un terdoiee d= confine g var cormiftear L v prignane. Chagus sremian Caaming 1 Seimge, M o SINDoN LT Soricr G s,
ou forement dévalossé. En prenant phr,z dsns

un paysage sghcole peu ba mais s ackl puis
foresBer irés peatiqué pourles loiies, i Evolue dans
une sitsafion phuldd avactageuss sf bes exposge au
regand puisque s woie ferée ef plusieurs roul=s dont
I'ancienne fn 2} ménagent de muliples poasibiies
d'agprehenzion.

La i, e e, i we miias mnmreta [Scmle monu TS U sepsage da pae Ssaccaron e |y an hpage Une sitatve Smoiion sevesgirs L mariage crenice qul cape Meeion o e semies ounags sefous de bk

—
=

1 i e, e o s plganferuns e ripordant. e, subesots, fgne Slectigum, Jafou... Le podipue £ e rvarct s ol frpokogha i paryegirs, e plas oun b Aargers de kyteus quf cosorreent oo e
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v

Cunrage prodofype, e portique de |'sérobwain se
diskngue par 2on camclEee wnique, | n'en exisée pas
d'autre exemple sur ke beridcire naSional. [ reste une
trace sloquente, prezque Epique, Fune congquéte
Iecknologique &t commesciale. En cela, i por= en
I le3 =shigmates dune avenbure rumaine, dune
recherche i=chnique non aboube, méme 3i ce proget
jusle concrefise re ful jamais développe.

Bien qu'ayent suki des dégeadaBons wolontsires of
les afres du {emps, le porique du monoreil esf fou-
jour= en place, alor= que on obsolescence depuis
les annees 1980 surait pu mofver une démofilion
toiale ou un vandalame plus ngre 3. Comment ne
pas voir dans celis forme de mesiztance un Emoi-
gnage d'sfechion el &' accepiafion dun cuvmge
singuiarise ceffe séquence de paysage somme foue
ondineire? L'sworion n'esi pas devenu une sore de
manument qui 8 dépaseé son etal S obzolezcence
pour devens une persornalie du lericire ordenais?

formiy paiousr Btoes o sanivem e fareaps sresre oy el e peiearte e o aromales dnsies agrei Lﬁlﬂhmﬂﬂ-n—mm

S e Ty e o R | L T e — 1 CTS XAT 1



Line architecture qui « fait 3
L'ouwesge phitdl nére insisle une warinble tenzion
dan= |s percepfion d= ce pay=age ngricls res
ouvert, bypique du ferdniee beaucean. 1 révele
par sa quasi horzonialie foules ley sublifiss

dune bopogeephie gue Fon ot plate ot met 8 mal
Farchéfype sdage de la Beauce, plaine =ans eisf =t
mome E-une Brze mrhd,m:ﬂfhnembm
paysagere se cristalise aulbur du dialogue engagé
mvec Pédendue, les manifesistions du dimat qui s’y
confronhent [hmz, neige, sobedl couchand, givee.... ),
Iz sycle zsiscanier du 5ol qui le tranzporde dans dez
Bmbinces bes conbemiien of o modiie sensible-
mentls :@ouetiz rgide = manoiore.

Sa mvec les ges gallo-romains
[squeduc, nuiu-: ) relativine 3a facture ¢« modeme
=; quelques scénes proposent padfis un pamlisl
msizizsant avec ces lhsbes ancee.

hﬂ.ﬂh—:‘hm byl dek cufre, b il
e vy dan mroehm il coiortend poe sl
ot L=

b
-

i maked B dapuy i el

Lam ederoniorm wrissinen Aicwster ap s darm e shupard dien cie leeee & Sirineos do seche
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Sil'ouwsge peul paraile parois monoione, les
18km de son tmce proposest un enchainement de
séquences qui varent au gre des difirents conberies
qu'il breverse. Lo plaine agricole, bn fortl, bes fau-
bourgs d'activies, la renconlre aves FA1Y, sa pene-
tratio dans les bomemenis.._8 chagus stustion b=
portique instsure un dislogue =inqulier qui détanalise
le pay=age cedinaiee auquel i se confronie. L'ouvmge
rimgose ceres, mais sans pour sulani Scraser les
madifs qui rencontre.

in €3pace OE pius en pius equipe
Eilor de =3 realzation =t de son ulifsation
I'ousrsge pouvail appareilre comme une incongruile,
une manifestation msolenie du progrés en Pupbure
mvec le cadre muesl séculaire, fort et de constater
que Fzspace sgricole Test lui suzsi conzidéesble-
ment &quips. Ecliennes, suforcutes, rampes dierige-
bize, raffinesies... sufant déliments bechriques qui
fon de la plaine agricole un e2pace plus complese,
qui x'esi hybrde en accueilan des machines bachnc-
logiques parfois bien plus impactanies que je sage
portiques de béfcn de Faésotmin. Laizminaizon
sapienbionale d= Fouvmge sinzcl dalleurs dans
un horizon emailé d= creming=s, de lignes & houtes

Iensions, déolennes.

A chague coniexio e, i porfique joue B e Seima Mcireieur of Se persoonage neofia. Son el Todame § et auia Jen e e Que Su valEege San refihanio de beforeves: Ju Astroe el daw querfors faifh, dar bobnamerts.
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Pour czux qui ignoment 'osigine dune belie =tuchure
suzsi inzokle dams o= paysage agricole, le portique
en bédon de Fadroimin reste un sujet de curiosibe et
diniemogation quianime l= parcours des voyageurs
ublisant le train_ I n'est pas pare d'eniendee dans le
wagon, des eximpolations bes plus élranges quani

A :2on origne =t & =& onchion meis sus=i des propos
bieryeiliants et reconraizsant envers un Squipement
technologique novaizur, #£main 4= la socielé fan-
paize des Trende glosieuzes.

pas negliger
Une mpide recherche zur inlemet Eemoigne de a
formidable densité dinfoemafions et de producionz
générée par ce prolotype. Fholbgmphies, films publi-
ciniees, reporinges, carles posiales... wvelsnt out
linbénét qu'on lui & porte &l qulon lui pore encore.
L'examen de cerning documents montre souwent
Fouvesge dans son confexie paysager metank
ainsi en exergue les gmndes qualiies esthétiques

de Féquipement et de la machice y cicculant et ks
repports senzibles qu'l enireSieni svec son paysage
daccuei.

A ey o e e i b s e e " s

Feporiaps ametar o fe et nbalied par ki

LA TS - Sl G S oy e i o i




Quelle gestion envisager ?

seulement dans son archiiechirs cpuree ef azsez
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7. Avis de I'architecte-conseil et du paysagiste-conseil des services
de I’Etat du département du Loiret, novembre 2016

DDT du Loiret

Avis de I'architecte et du paysagiste-conseil des services de I'Etat

date de la vacation : 081116

COMMUNE : DIVERSES

OPERATIONS - Avenir du trace de FAérotrain
Frédéric MICOLAS, architecte

Dominique PINCN, paysagiste

Préambule :

La voie de I'agrotrain fut construite dans la deuxiéme partie des années 60. Abandonné, le projet a laissé dans le
paysage une construction monorail en béton de 18km, parcourant, du sud au nord, les communes de Saran, Cercottes,
Chevilly, Artenay et Ruan.
Un rapport du CETE Mormandie Centre a été réalisé en juin 2012, comprenant un rappel historique, un diagnostic foncier
et une lecture paysagére.

Visite :

Suite a notre visite ce jour, plusieurs pistes de réflexion peuvent étre tracées dans la perspective d'une réutilisation de cet
ouvrage.

-la moitié Mord du linéaire, depuis la station de Chevilly jusqu’a la terminaison nord de I'ouvrage (Artenay-Ruan),
présente peu d'intérét dans le paysage. Ses dimensions, la configuration des abords et sa perception en recul, font que
I'ouvrage provoque le plus souvent une obturation de la ligne d'horizon qui provogque un effet de pesanteur et de masque
pénibles pour l'observateur.

De plus, ce teritoire est déja cisaillé de nombreuses infrastructures linéaires qui saturent le champ visuel ; enfin, le
maintien de la terminaison du tracé au niveau de la demiére station, sl présente un aspect symbolique, ne peut que
renforcer leffet « douloureux s d’'un projet abandonné — pour ne pas dire d’'un échec.

Cette portion de tracé de 10km environ présente beaucoup d'inconvénients & se maintenir dans le paysage local. Sa
coupure par I'A 19 rend de plus sa practicabilité potentielle impossible. La guestion du co(t de sa destruction f évacuation
[ traitement se pose donc.

Il nous semble par contre que la moitié sud présente de nombreuses opportunités de mise en valeur.

-la moitié sud, de |a station de Chevilly a la terminaison sud de Fouvrage a Saran, constitue un linéaire d'environ
gkm et présente 4 séquences paysagéraes diversifidées, se complétant et s'enrichissant mutuellement :

-1) de la station de Chevilly a I'entrée en forétr d'Orléans

La station de Chewlly par son rythme de pofeau sur une vaste fond de paysage ouvert offre une ambiance de paysage
« abstrait » gui mérite d'étre valorisé et affirmé. L'épaisseur végéetale serait a circonscrire et 3 gérer de maniére a ne pas
redonner un caractére de ruine a M'ensemble. Enfin, I'ouvrage traverse un paysage ouvert a 'est du vilage de Chevilly et
passe & une distance suffisante du village pour en donner une vue agréable sans désagrément particulier vis a vis des
riverains.

On voit gu'un accés piéton etiou 2 roues — sous-réserve d'adaptations diverses (garde-corps, élargissements en
encorbellement, création de passages au niveau du rail central, etc..) (1), et accompagnement végétal éventuel (depuis
le pied par des alignements d'arbres (type « petite ceinture de Pans ») sur Fouvrage est une valorisation 2 explorer.

- 2) en forér d’Orléans :
L'entrée en forét d'Oriéans est une mise en scéne spectaculaire. C'est un effet 3 considérer. De méme, si les emprises et
les accés depuis le sol paraissent limités sur ce trongon (et peu favorables au respect du milieu), le parcours d'un
promenewur au niveau des ramures | a hauteur de canopée, présente lintérét d'une vue inédite sur le massif.

-3) dans ia clairiére de Cercores ;
Le franchissement de la voie SNCF Paris-Toulouse a entraing la création d'une voie en passage supérieur qui améne
'automobiliste ou le piéton & s"élever au niveau du monorail, offrant un point de vue sur l'ouvrage inédit , permettant
d'observer ouvrage a niveau. Il est facile de se « projeter » comme piéton empruntant l'ouvrage et découvrant le
paysage d'en haut. Un accés peut facilement s'insérer dans ce contexte, sans désagrément pour les lotissements parfois
proches. La encore, le village de Cercottes est donng a voir depuis un point de vue inédit.
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-4) en entrée de forér d'Orléans er en limite de ville :

Ce frongon, le plus sollicitable par la population (et déja sollicité au sol par le parcours des promeneurs), offre des
rapports inédits, a la fols comme passage en forét 3 hauteur des arbres, comme surplomb vers les grandes allées
forestiéres ou vers de petits vallons parcourus de ruisseaux, ou enfin vers des échappées visuelles sur la ligne SNCF
toute proche. Cetie séquence est variée | elle peut constituer une bonne « entrée en matiére » vers le nord du trace. La
petite station du démarrage de l'ouvrage (784 m2) nécessiterait d'étre alors aménagée : dégagement du veégétal
envahissant, sol de qualité, signalétigue, mise en lumiére, etc. Une information du public peut y trouver une place
pertinente, comme une partie muséographique (2) (en connexion avec le site de Gometz), sauf 3 Faménager dans la
gare de Chevilly (d'une surface beaucoup plus grande - 5400 m2, qui peut également servir de parking).

A noter enfin, que Fouvrage constitue pour le voyageur qui emprunte la ligne SNCF de Paris a Toulouse, une sorte
d'entrée de ville svers 'agglomération oriéanaise. Sa requalification présente donc des enjeux quil est imporiant de
mesurer d'autant que I'effet négatif actuel jous en sens exactement opposé.

En conclusion, il semble que la réhabilitation / valorisation de la partie Sud, transformée en « promenade » de 8 kms,
avec 3 accés (aux deux extrémités et & Cercottes), 4 usage de piétons etfou de vélos, serait une maniére a la fois.

— de rendre hommage a 'ingénieur Bertin,
— d'assurer la mémoire de ce projet symbole des 30 glorieuses,
— d'améliorer l'entrée Nord d'Orléans, en particulier lorsgu'on arrive par le chemin de fer,

— de donner une nouvelle maniére de découvrir & la fois |a forét d'Orléans (de hauteur de canopée) ainsi que le
paysage de la Beauce.

Tandis gue la suppression de la partie Nord (de Chevilly & la gare de Ruan) serait un plus pour le paysage et dune
maniére générale I'entrée d'Oriéans.

(1) Pour mémoire, le tablier fait actuellement 3,40 métre de largeur, avec un rail central d'épaisseur moyenne de20
cm (et une hauteur de 80 cm), ce qui laisse une largeur de passage de chague coté de celui-ci de 1,60 m.

(2) Apparemment, le matériel ne manque pas : 2 prototypes se trouveraient 3 Satory (Versailles) et les sites internet
sont trés fournis en documents, images et méme vidéos de I'époque.
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8. Extraits du procés-verbal de la séance du 10 mars 2015,
Commission régionale du patrimoine et des sites de la région
Centre-Val-de-Loire

PREFECTURE DE LA REGION CENTRE
Divection régionale des affaives culturelles

Commission régionale du patrimoine et des sites
PROCES-VERBAL

de Ia séance du 10 mars 2015
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La comnussion végionale du patrimoine et des sites s'est lenue le 10 mars 2015, 4 partiv de 9, 4 la
direction régionale des affaires culturelles du Cenive, & Orléans, sous la présidence de
Madame Sylvie LE CLECH, direcivice régionale des affaires culturelles, représentant le préfet de la
résgion Centre,

Etaient présents ;

Memines de droit :
— Madame Sylvie LE CLECH, directrice régionale des affaires culturelles de la région
Centre,

- Monsiewr Francis LALBA, chmgé de mission, Service bitiment, logement,
aménagement durable, représentant le directewr rvégional de lenvironnement, de
laménagement et du logement de la région Cenlre, titulairve,

= Monsieur Frédéric AUBANTON, conservateur régional des monuments historiques,
titulaire,

— Monsiewr Lavrent BOURGEAU, conservateur régional de l'archéologie, titulaire,

—~ Madame Nathalie ARBARET, service régional de P'archéologie,

= Madame Awore TOUSCH et Monsieur Matthien CHAMBERION, cherchems 4 la
direction de [linventaive du patrimoine (DIF), représentant Madame Marie-Anne
SARDA, directrice régionale de 1'inventaire du patrimeine culturel, au Conseil régional
du Centre, titulaice.

embres en gqualité de fonetionnai I'Etat ;.

= Madame [réne JOURD'HEUIL, conservateur des monumenis historiques, titulairve,
présente le matin,

Monsieur Gilles BLIECK, conservatewr des monuments historiques, titulaire, présent
[*aprés-midi,

Monsieur Franck CHARNASSE, architecte des bitiments de France, chef du service
tevritorial de l'architecture et du patrimoine du département d'lndre-et-Loire, titulaire,
Monsieur Xavier CLARKE de DROMANTIN, architecte des bitiments de France, chef
du service tenitorial de larchitecture et du patrimoine du département du Loiret,
suppléant de Monsiewr Franck CHARNASSE,

tonsieur Jacques LE BRETON DE YANNOISE, architecte des bitiments de France,
chefl du service territorial de Parchitecture et du patrimoine du département du Loir-et-
Cher, titulaire,

[

1

Membres en qualité d'élus :

= Monsieuwr Bruno MALINVERMNO, adjoint au maire de la commune de Saint-Jean-de-
Braye (Loiret), délégué au développement durable, & l'aménagement, au transport et anx
travang, titulaive,

— Madame Sophie METADIER, maire de la ville de Beaulieu-lés-Loches (lndre-et-Loire),
titulaire,

~ Madame Brigitte PISTRE, maire de la commune de Frazé (Eure-el-Loir), suppléante, le
matin,

~ Monsieur Jean-Franpois REYNAUD, maire de la commune de Saint-lean-Froidmentel
{ Loir-et-Cher), suppléant,

— Maonsieur Jean-Louis SIMOULIN, conseiller municipal de la commune de Saint-
Gaultier (Tndre), suppléant,

— Madame Michelle YVERNAULT-TROTIGNON, adjointe an maire de la comnmume de
Buzangais (Indre), chargée de 'urbanisme et de l'environnement, titulaire,
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Membies en gqualité de personnalités gualifiées :

Madame Béatrice de CHANCEL-BARDELOT, conservateur en chef du patrimoine,
conservateur au musée de Cluny, i Paris, titulaire,

Madame Dany CHIAPPERO, architecte, responsable du Pale Patrimoine culturel,
architecture, paysages, urbanisme, du parc naturel de la Brenne (Indre), titulaire,
Monsieur Etienne HAMON, professeur d’histoire de Part médiéval, université de
Picardie-Jules Verne, 4 Amiens, titulaive,

Madame Virginie SERNA, conservateur en chef du patrimeine a la direction pénérale
cles patrimoines, titulaire,

Madame Isabelle THAUVEL, directrice du Comseil d'architecture, d’urbanizme et
d'environnement du Loirel, titulaire, présente A partir de 11h.

Membres en qualité de représentants d'associations ou de fond ations :

Monsieur Olivier de CHARSONVILLE, délégué régional des «Vieilles Maisons
Frangaisess, titulaire,

Madame Frangoise MICHAUD-FREJAVILLE, secrétaire de la « Société Archéologique
et Historique de 'Orléanais », titulaire,

Monsieur Armaud de MONTIGNY, délégué départemental de la « Fondation du
Patrimoine » (Indre) et délégué départemental de la « Sauvegarde de I'Art frangais »
{Indee), titulaire,

Madame Laurence de LA VAISSIERE, déléguée régiomale de « La Demecurc
Historique », titulaire.

I

1

Personnalités i appartena 4 la commission :

- Madame VASICEK, maire de Garigny (cher),

- Monsieur Hervé CHARENTON, conseiller municipal de Garigny (Cher),
Monsieur Christian PERCEVAULT, maire d’Epeigné-les-Bois (Indre-et-Loire),
Monsieur Michel MERGOT, maire-adjoint d*Epeigné-les-Bois (Indre-ct-Loire).
Madame BORDES, maire-adjoint de Bonneval (Eure-et-Loire).

Assistuient épalement & cette séance ;

— Madame Fabienne AUDEBRAND, chargde de la protection des monuments historigques
& la conservation régionale des monuments historiques,
Madame Anne-lsabelle BERCHON, chargée de la protection des monuments
historiques 4 la conservation régionale des monuments historiques,
tdadame Caoroline GUILLE DES BUTTES, chargée de la protection des monuments
historiques 4 la conservation régionale des monuments historiques

Madame Sylvie MARCHANT, conseillére pour la valorisation des patrimoines, mission
de coordination de l'architecture et du patrimoine (MICAP) — Label X¥e,
Madame Dominique MASSON, conseillére pour le patrimoine culturel immatériel, les
jardins et le Patimoine mondial, mission de coordination de l'architecture et du
patrimoine (MICAP), le matin,

Madame Elodie VAYSSE, conservateur stagiaire de Uinstitut national du patrimoine
(INP) 4 Ia divection régionale des affaires culturelles.

[

L
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[itaient exensés :

Membres en qualité de fonetionnaives de PEtat ;

— Monsieur Thierry MOIGNEU, chef de la Mission Patrimoine paysager et Wal de Loire,
représentant le directer régional de l'environnement, de l'aménagement et du logement
de la région Centre, titulaire,

— Monsieur Régis MARTIN, architecte en chef des monuments historiques, en charge du
Laoiret, titulaire,

— Monsieur Mare DU POUGET, conservateur du patrimoine, directeur des archives
départementales de I'Indre, conservateur cles antiquites et objets d'art de I'Indre,

Memibres en gqualité d'élus

~ Monsieur Thierry BENOIST, maire de la commune de Thoré-la-Rochette (Loiret-
Cher), titulaire,

— Monsieur Yves DEBONO, maire de la commune de Lugny-Champagne (Cher),
titulaire,

— Madame Marie-Frangoise FAUTRAT, conseillére régionale, membre de la commission
o Culture ot créativité numérique », suppléante,

— Monsieur Christian GUYON, maire de la ville d’ Amboise (Indre-ct-Loire}, suppléant,

— Monsieur Jean-Louis MARCHENOIR, vice-président du conseil général de Loir-¢l-
Cher, en charge de la culture, titulaire,

— Monsieur Frédéric NERAUD, président de la communauté de communes des Quatre
Wallées {Loiret), tilulaire,

— Monsieur Jean RICHARD, maire-adjoint de la commune de Beaune-la-Rolande
(Loiret), en charge du patrimoine et de la culture, suppléant,

— Monsieur Jean-Francois TURPAULT, conseiller municipal de la commune de Neuvy-
Dewx-Clochers (Cher), suppléant,

— Madame Nicole VIGNIER, maire de la commune de Chéatillon-Coligny {(Loiret),

suppléante,

Madame Isabelle VINCENT, adjointe au maire de la ville de Chartres (Eure-et-Loir),

chargée de la culture, titulaire,

embres en gualilé de personnes qualifiées :

_ Madame Pascale CHARRON, directrice du département d'histoire de I'art, UFR arts ct
seiences humaines de Tours, maitre de conférences / membre du CESR-UMR 7323
CHES, titubaire,

— Monsieur Micolas FAUCHERRE, professeur, département Archéologie et Histoire de
I'Art, université ' Aix-Marseille, titulaire,

— Monsicur Luc FORLIVESI, conservateur général du patrimoine, directeur du
patrimoine et des publics au Domaine de Chambord {Loir-et-Cher), titulaire.

Membres en qualité de représentants d'associations ou de fonpdations :

— Monsieur Frangois-Régis BACH, délégué départemental de la « Société pour la
Protection des Paysages et de 1'Esthétique de la France » {Loir-¢-Cher), suppléant,

— Monsieur. Hugues de BEAUVAIS, délégné départemental de «La Demeure
Historique » (Indve), suppléant.

— Monsieur Philippe BON, président du « Groupe archéologique et historique de Mehun-
sur-Yéwvre » (Cher), directeur du service « Patrimoine-Chéteau », & Mehun-sur-Yéwre,
suppléant,

— Monsieur Eric DUTHOO, délégué régional de la « Ligue urbaine et rurale », titulaire,
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lextériews qu'dt Vintérieur, la conunission régionale du pawimoine et des sites émet un avis
défavorable 4 la présentation du dossier devant la commission nationale des monuments historiques
en vue d'un éventuel classement.

La présidente de séance propose de passer & I'examen de la liste d'édifices du XXe siécle proposés 4
la labeltisation « patrimoine du XXe sitcle »

Région Centre-Val de Loire
Liste des édifices du X Xe siécle proposés 4 la labellisation « patrimoine du X Xe si¢cle » ;

= 42 & 50 bis rue Jules Immeubles de
(SRS Charpentier logements Duthoo 108 Qitthoo
37 Tours Grand Passage :;‘mlcnedu Cirvand 1952 M. Marconnet et M,
nssape [Leseurre
. Lotissementdes  Lotissement des ’ .
45  Orléans Champs Elysées  Champs Elysées 1912-1935Multiple
: Ay, du Champ de z . i Jean Tschumi
45 (rléans Mais Laboratoires Sandoz 1949 IQSS(IQM‘I 962)
St vnsdi i Eéservoir d'eau -
43 Orléans ; actuel bitiment de la 19481952
Chaude-Tuile L &
yonnaise des Baux
45 U‘].'I'E_:?IIE el VYoie .d ‘adrolrain 1969
environs {vesiiges)
gz o SITI 1966-1974 Atelier Montrouge
Source

Présentation : Sylvie MARCHANT, conseillére pour la valorisation des patrimoines, en chaige du
patrimoine du XXe siécle

Rappel du contexte par Xavier CLARKE : la CRPS du 23 octobre 2014 a permis de labelliser une
premiére série d'édifices (10) sur lensemble de la région Centre-Yal de Loire, Celte nouvelle CRPS
concerne uniquement les départements d'Tndre-et-Loire et du Loiret dont les études n'avaient pas pu
étre finalisées pour fa CRPS d'eclobre demier.

Suit la présentation, sous la forme dun powerpoint, des 7 immeubles proposés i la labellisation.

Discussion ;

Les membres de la commission estiment gue immeuble Duthoo & Tows mérite une protection
monument historique.

La labellisation de la voie de l'aéiotrain fait débal, Ce ne sont pas la qualité architecturale des
infrastructures de cette construction qu'on labellise mais le projet dans son intégralité, en tant que
témoin du développement de projets innovants (au méme titre que I'lot [V de la Reconstruction #
Chléans ou le Parc Floral de La Source).

Madame LE CLECH suggére que de prendre contact avec Alice Mﬂrsafgux Archives Nationales

23
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qui 2 travaillé sur le frongon de I'aérotrain proche de Paris,

La labellisation du quartier des Champs-Elysées pourrait englober le Parc Pastenr contemporain
(1926) congu pour assurer la continuité de la circulation.

Vote :

La présidente de séance propose 4 la commission de voter :
—  pour une labellisation de Ia liste compléte (y compuis I'aérotrain) : 13 favorables

—  pour une labellisation de [a liste sans I'aérotrain : & favorables

Avis de la commission :
Les 7 édifices présentés sont labellisés « patrimoine dun XXe siécle »

La séance est levee a 17 heures.

Orléans, le 16 JUIN A5

Paur le préfet de région et(pa_r i:iéﬁ&tim,
La directride régionale des affaires cullurelles
3 5

Sylvie LE CLECH
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